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Zusammenfassung

Durch die Stadt Stadtprozelten, die unmittelbar nordwestlich des Mains gelegen ist,
verlauft die Staatsstral3e St 2315. Diese stellt eine wichtige Verbindung mit dem
Siudspessart dar. Aufgrund des steigenden Verkehrsaufkommens und zur Gewahr-
leistung eines zlgigen Verkehrsflusses im Bereich Stadtprozelten soll die St 2315 in
Richtung Sudosten zum Main hin verlagert werden. Die geplante Ortsumgehung

(St 2315 neu), die eine Lange von knapp 3 km aufweisen wird, soll grof3tenteils
unmittelbar stdostlich der Bahnlinie parallel zu dieser verlaufen.

Neben weiteren Planungszielen soll mit der geplanten Ortsumgehung auch der erfor-
derliche Hochwasserschutz fir die Stadt Stadtprozelten realisiert werden.

In der vorliegenden 5. schalltechnischen Voruntersuchung wurden fiir 96 Hauptge-
baude in Stadtprozelten (an denen aus den Isophonenkarten in der 4. schalltechni-
schen Voruntersuchung die Einhaltung oder Uberschreitung der Immissionsgrenz-
werte der 16. BImSchV nicht eindeutig zu entnehmen ist) detaillierte Immissions-
punktberechnungen durchgefihrt.

Es wurde zunéchst

o die Zusatzbelastung durch die geplante Ortsumgehung (St 2315 neu, Prog-
nose-Planfall 2030/2035) und anschlieRend

e die Vor- und Zusatzbelastung durch die bestehende Bahnlinie (Zugzahlen im
Jahr 2020) und die geplante Ortsumgehung (St 2315 neu, Prognose-Planfall
2030/2035)

berechnet und beurteilt.

Die Berechnungen in der 4. schalltechnischen Voruntersuchung [29] hatten ergeben,
dass an den Immissionsorten im Ortsteil Mondfeld der Stadt Wertheim sowohl

¢ die Immissionsgrenzwerte der 16. BImSchV [20] durch die Zusatzbelastung als
auch

¢ die grundrechtlichen Zumutbarkeitsschwellen durch die Vor- und Zusatzbelas-
tung

sicher eingehalten werden. Aufgrund dieses Sachverhaltes sind fur den Ortsteil
Mondfeld keine weiteren schalltechnischen Berechnungen erforderlich.

An den 96 Hauptgebauden in Stadtprozelten erfolgte die detaillierte Immissionspunkt-
berechnung jeweils an der zur geplanten Ortsumgehung (St 2315 neu) bzw. zur
Bahnlinie hin orientierten Gebaudefassade. Hierzu wurde geméanR der Abstimmung
[11] ein Immissionspunkt fur jedes Stockwerk festgelegt, in dem sich gemal3 der
Fotodokumentation [17] ein Fenster eines voraussichtlich schutzbedurftigen Aufent-
haltsraumes befindet. Die Immissionspunkte wurden horizontal i. d. R. in der Fassa-
denmitte festgelegt — bei langeren Geb&udefassaden wurden mehrere Immissions-
punkte je Stockwerk beriicksichtigt.

M136846/05 Version 2 WGL/SCHJ
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Die 5. schalltechnische Voruntersuchung erbrachte folgende Ergebnisse:

¢ Durch die Vor- und Zusatzbelastung werden die grundrechtlichen Zumutbar-
keitsschwellen an allen betrachteten Immissionsorten eingehalten.
Schallschutzmafinahmen sind daher hinsichtlich der Gesamtbelastung aus Vor-
und Zusatzbelastung nicht zu ergreifen.

¢ Bei alleiniger Betrachtung der Zusatzbelastung ist festzustellen, dass die
Immissionsgrenzwerte der 16. BImSchV fur MI- bzw. WA-Gebiete (in Abhéangig-
keit von der Schutzbedurftigkeit am jeweiligen Immissionsort) an zwei Immis-
sionsorten leicht Uberschritten werden (siehe Tabelle 4 in Kap. 5.2.1).

An diesen Immissionsorten treten folgende maximale Uberschreitungen auf:
o HauptstralRe 178 maximal 0,2 dB in der Nachtzeit,

o Ander Fillgrube 4 maximal 1,5 dB in der Nachtzeit und
maximal 1,2 dB in der Tageszeit.

Aufgrund der Uberschreitungen der Immissionsgrenzwerte der 16. BImSchV
durch die Zusatzbelastung besteht an den beiden vorgenannten Gebauden ein
grundsatzlicher Anspruch auf Schallschutzmalnahmen.

Fur den technischen Inhalt verantwortlich:

Dipl.-Ing. (FH) Christian Weigl|
Telefon +49 (0)89 85602 — 250

Projektverantwortlicher

Dieser Bericht darf nur in seiner Gesamtheit, einschlie3lich aller Anlagen, vervielfal-
tigt, gezeigt oder veroffentlicht werden. Die Verdffentlichung von Ausziigen bedarf
der schriftichen Genehmigung durch Miller-BBM. Die Ergebnisse beziehen sich nur
auf die untersuchten Gegenstande.
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1 Situation und Aufgabenstellung

Durch die Stadt Stadtprozelten, die unmittelbar nordwestlich des Mains gelegen ist,
verlauft die Staatsstral3e St 2315. Diese stellt eine wichtige Verbindung mit dem
Siudspessart dar. Aufgrund des steigenden Verkehrsaufkommens und zur Gewéhr-
leistung eines zlgigen Verkehrsflusses im Bereich Stadtprozelten soll die St 2315 in
Richtung Sudosten zum Main hin verlagert werden. Die geplante Ortsumgehung

(St 2315 neu) die eine Lange von knapp 3 km aufweisen wird, soll gréf3tenteils unmit-
telbar stddstlich der Bahnlinie parallel zu dieser verlaufen.

Im Anhang A ist der Ubersichtslageplan ,Feststellungsentwurf* [4] vom 30.01.2017
enthalten.

Neben weiteren Planungszielen soll mit der geplanten Ortsumgehung auch der erfor-
derliche Hochwasserschutz fir die Stadt Stadtprozelten realisiert werden.

Auf der Stidostseite der Ortsumgehung soll eine Stlitzwand/Bristungsmauer zwi-
schen Bau-km 0+841 und Bau-km 1+820 errichtet werden, die als Hochwasser-
schutzwand dient und eine Hohe von 1,08 m Uber Gradiente Stral3e aufweisen soll.
Diese Stitzwand/Brustungsmauer soll in den schalltechnischen Berechnungen
schallhart zugrunde gelegt werden (Absorptionsgrad a =0,21).

Die in einigen vorangegangenen schalltechnischen Voruntersuchungen zugrunde
gelegte Betonleitwand zwischen Bau-km 0+676 und Bau-km 2+250 unmittelbar nord-
westlich der Ortsumgehung (zwischen Ortsumgehung und Bahnlinie) soll im vorlie-
genden Gutachten nicht bertcksichtigt werden.

In der 4. schalltechnischen Voruntersuchung [29] wurden die Schallimmissionen flr
die Zusatzbelastung durch die geplante Ortsumgehung (St 2315 neu, Prognose-
Planfall 2030/2035) nach den Richtlinien RLS-90 [24] berechnet, die im Bereich der
Stadt Stadtprozelten und im Ortsteil Mondfeld der Stadt Wertheim zu erwarten sind.
Diese Berechnungen erfolgten fir 14 exemplarische Immissionsorte sowie flachen-
haft in Form von Isophonenberechnungen (in einer Hohe von 8,4 m Uber Gelande fir
das zweite Obergeschoss).

Weiterhin wurde in [29] geprUft, ob die Schallimmissionen fir die Vor- und Zusatzbe-
lastung durch die bestehende Bahnlinie (Zugzahlen im Jahr 2020) und die geplante
Ortsumgehung (St 2315 neu, Prognose-Planfall 2030/2035) die grundrechtlichen
Zumutbarkeitsschwellen unterschreiten.

Die Berechnungen in [29] hatten ergeben, dass an den Immissionsorten im Ortsteil
Mondfeld der Stadt Wertheim sowohl

¢ die Immissionsgrenzwerte der 16. BImSchV [20] durch die Zusatzbelastung als
auch

e die grundrechtlichen Zumutbarkeitsschwellen durch die Vor- und Zusatzbelas-
tung

sicher eingehalten werden. Aufgrund dieses Sachverhaltes sind fur den Ortstell
Mondfeld keine weiteren schalltechnischen Berechnungen erforderlich.
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In der 5. schalltechnischen Voruntersuchung sollen jetzt fir 96 Hauptgebaude in
Stadtprozelten, an denen aus den o. g. Isophonenkarten die Einhaltung oder Uber-
schreitung der Immissionsgrenzwerte der 16. BImSchV nicht eindeutig zu entnehmen
ist, detaillierte Immissionspunktberechnungen erfolgen.

Zunachst ist fur die 96 Hauptgebaude

o die Zusatzbelastung durch die geplante Ortsumgehung (St 2315 neu, Prog-
nose-Planfall 2030/2035) und anschlieRend

e die Vor- und Zusatzbelastung durch die bestehende Bahnlinie (Zugzahlen im
Jahr 2020) und die geplante Ortsumgehung (St 2315 neu, Prognose-Planfall
2030/2035)

zu berechnen und zu beurteilen.

Die Berechnungen sollen erneut nach den Richtlinien RLS-90 [24] erfolgen. Eine
Berechnung flr die angekindigte Uberarbeitete Fassung der RLS-90 kann derzeit
noch nicht erfolgen, da diese noch nicht vorliegt und das schalltechnische Berech-
nungsprogramm noch nicht darauf angepasst und zertifiziert ist.

Fur den Stral3enverkehr werden die St 2315 neu zwischen den beiden Kreiseln nord-
ostlich und studwestlich der Stadt Stadtprozelten (km 0+100 bis km 2+750), die bei-
den Kreisel selbst und die weiteren Ein- und Ausfahrten an den Kreiseln schalltech-
nisch zum Ansatz gebracht (analog zur 4. schalltechnischen Voruntersuchung). Die
bertcksichtigten StrafRenabschnitte entsprechen damit im Wesentlichen den Stral3en-
abschnitten, die im Anhang A im Lageplan Feststellungsentwurf (Neubau der Orts-
umgehung Stadtprozelten, GesamtmalRnahme incl. Immissionsorte) vom 30.01.2017
mit grauer Farbe ausgefullt sind und zum Aus- bzw. Neubaubereich bei Stadtprozel-
ten gehdren. Nur einige kleine Stralenanschlisse an Anliegerstraen im Bereich der
Kreisel im Nordosten und Stdwesten sind unberticksichtigt, da fur diese keine Ver-
kehrszahlen in den Verkehrsuntersuchungen [6] und [7] enthalten sind. Die Lage und
Ausdehnung der bertcksichtigten StralRenabschnitte und der Bahnlinie sind im
Anhang A auf Seite 3 abgebildet.

Die StralRenoberflachen werden mit Dsyo = - 2 dB berlcksichtigt (gemaf [9]). Die
Verkehrsstarken werden fur den Prognose-Planfall 2030/2035 auf Basis der Ver-
kehrsuntersuchung [6] und der erganzenden Verkehrsangaben [7] zugrunde gelegt.

Die Festlegung der detaillierten Immissionspunkte an den o. g. Hauptgeb&auden in
Stadtprozelten erfolgt gemafd Abstimmung [11] wie folgt:

Es werden jeweils an der zur geplanten Ortsumgehung (St 2315 neu) bzw. zur Bahn-
linie hin orientierten Gebaudefassade ein Immissionspunkt fur jedes Stockwerk fest-
gelegt, in dem sich gemalR der Fotodokumentation [17] ein Fenster eines voraussicht-
lich schutzbedurftigen Aufenthaltsraumes befindet. Die Immissionspunkte werden
horizontal i. d. R. in der Fassadenmitte festgelegt — bei langeren Gebaudefassaden
werden mehrere Immissionspunkte je Stockwerk bertcksichtigt.

Die Immissionspunkthéhe wird anhand der Hohenvermessung durch das Biro Schle-
gel vorgenommen, die in der Fotodokumentation [17] enthalten ist. Die Immissions-
punkththe wird gemal den Richtlinien RLS-90 [24] 0,2 m Uber der Fensteroberkante
(= Unterkante Fenstersturz) zugrunde gelegt.

Die Lage der detaillierten Immissionspunkte an den 96 Hauptgebauden kann im
Anhang A den Seiten 4 bis 6 entnommen werden.

M136846/05 Version 2 WGL/SCHJ
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2 Anforderungen an den Schallschutz

2.1 Verkehrslarmschutzverordnung — 16. BImSchV
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Gemal § 41 Bundes-Immissionsschutzgesetz [19] ist bei dem Bau oder der wesentli-
chen Anderung offentlicher StraRen sowie von Eisenbahnen, Magnetschwebebahnen
und Stral3enbahnen sicherzustellen, dass durch diese keine schadlichen Umweltein-
wirkungen durch Verkehrsgeréausche hervorgerufen werden konnen, die nach dem
Stand der Technik vermeidbar sind.

Fur den Bau oder die wesentliche Anderung von &ffentlichen StraRen sowie von
Schienenwegen der Eisenbahnen und StralRenbahnen (Stralen und Schienenwege)
ist die Verkehrslarmschutzverordnung — 16. BImSchV vom 18.12.2014 [20] heranzu-
Ziehen.

Die Berechnung und Beurteilung der Verkehrsgerauschimmissionen gemaf
16. BImSchV erfolgt ausschlief3lich fir den neuen Verkehrsweg bzw. die wesentliche
Anderung eines bestehenden Verkehrsweges.

Die Anderung ist wesentlich, wenn

e eine Strafl’e um einen oder mehrere durchgehende Fahrstreifen fir den Kraft-
fahrzeugverkehr baulich erweitert wird,

¢ ein Schienenweg um ein oder mehrere durchgehende Gleise baulich erweitert
wird oder

e durch einen erheblichen baulichen Eingriff der Beurteilungspegel des von dem
zu dndernden Verkehrsweg ausgehenden Verkehrslarms um mindestens
3 dB(A) oder auf mindestens 70 dB(A) am Tage oder mindestens 60 dB(A) in
der Nacht erhéht wird.

Eine Anderung ist auch wesentlich, wenn der Beurteilungspegel des von dem zu &n-
dernden Verkehrsweg ausgehenden Verkehrslarms von mindestens 70 dB(A) am
Tage oder 60 dB(A) in der Nacht durch einen erheblichen baulichen Eingriff erhéht
wird; dies gilt nicht in Gewerbegebieten.

Im vorliegenden Fall handelt es sich um den Bau einer 6ffentlichen Straf3e. Beim Bau
oder der wesentlichen Anderung ist sicherzustellen, dass der Beurteilungspegel die
folgenden Immissionsgrenzwerte nicht tberschreitet:

Tabelle 1. Immissionsgrenzwerte in dB(A) gemanR 16. BImSchV (Verkehrslarmschutzverord-
nung) in Abhangigkeit von der Gebietseinstufung.

Gebietseinstufung Immissionsgrenzwerte in dB(A)

tags nachts
(06:00 bis 22:00 Uhr) (22:00 bis 06:00 Uhr)

Krankenhauser, Schulen, Kurheime und

Altenheime 57 47
Reine Wohngebiete (WR),

Allgemeine Wohngebiete (WA), 59 49
Kleinsiedlungsgebiete (WS)

Mischgebiete (MI), Kerngebiete (MK), 64 54
Dorfgebiete (MD)

Gewerbegebiete (GE) 69 59

M136846/05 Version 2 WGL/SCHJ
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Die Art der Anlagen und Gebiete ergibt sich aus den Festsetzungen in Bebauungs-
planen. Liegt kein Bebauungsplan vor, sind die Anlagen entsprechend ihrer Schutz-
beddrftigkeit zu beurteilen. Wird die zu schitzende Nutzung nur am Tage oder nur in
der Nacht ausgedubt, so ist nur der Immissionsgrenzwert fir diesen Zeitraum anzu-
wenden.

Uberlagerung vorhandener Verkehrsweg und neuer Verkehrsweg

Aufgrund des einschlédgigen Verwaltungsgerichtsurteils aus dem Jahr 1996 [27] dur-
fen ein bereits vorhandener Verkehrslarm (Vorbelastung) und die durch den Bau und
die wesentliche Anderung einer offentlichen StralRe entstehende zusétzliche Larmbe-
eintrachtigung zu keiner Gesamtbelastung fuhren, die eine Gesundheitsgefahrdung
darstellt.

Nach dem Beschluss des Bundesverwaltungsgerichts aus dem 2013 [28] sind
anlasslich eines Anderungsvorhabens Larmschutzbelange der Nachbarschaft grund-
satzlich nur dann in die planerische Abwagung einzubeziehen, wenn die Larmbelas-
tung durch das Vorhaben ansteigt. Dies gilt auch dann, wenn die fur den Planfall
prognostizierten Belastungswerte oberhalb der zur Abwehr einer Gesundheitsgefahr-
dung sowie unzumutbarer Eingriffe in das Eigentum in der héchstrichterlichen Recht-
sprechung entwickelten grundrechtlichen Zumutbarkeitsschwellen von 70 dB(A) tags
und 60 dB(A) nachts liegen.

Der durch Uberlagerung der Verkehrswege Bahn und StralRe gebildete Gesamtbeur-
teilungspegel ist somit nach der Rechtsprechung des Bundesverwaltungsgerichts mit
den grundrechtlichen Zumutbarkeitsschwellen von

70 dB(A) tags und 60 dB(A) nachts
zu vergleichen.

M136846/05 Version 2 WGL/SCHJ
25. Mai 2020 Seite 8



05_Ber_2D.DOCX:23. 06. 2020

S:\M\Proj\136\M136846\M 136846

MULLER-BBM

3 Untersuchte bauliche und verkehrliche Situationen

Die Immissionsberechnungen werden fiir eine bauliche Situation durchgefiihrt, in der
ausschlieRlich die Stutzwand/Brustungsmauer fir den Hochwasserschutz bertick-
sichtigt wird. In den beiden Berechnungsmodellen fir die Vorbelastung bzw. die Vor-
und Zusatzbelastung sind ansonsten keine Larmschutzwande oder Betonleitwande
enthalten.

Im Berechnungsmodell fur die Zusatzbelastung werden bertcksichtigt:

o die geplante Stutzwand/Brustungsmauer
zwischen Bau-km 0+841 und Bau-km 1+820,
beidseits schallhart, Absorptionsgrad a =0,21,

o die Verkehrsstarken der geplanten Ortsumgehung fur den Prognose-Planfall
2030/2035 (im Aus- bzw. Neubaubereich der St 2315 neu im Bereich der Stadt
Stadtprozelten),

e asphaltierte Fahrbahnoberflachen im Aus- bzw. Neubaubereich der geplanten
Ortsumgehung mit Dsyo = -2 dB(A).

Im Berechnungsmodell fiir die Vor- und Zusatzbelastung werden weiterhin einbezo-
gen:

¢ die Bahnlinie Strecke 5224 im Abschnitt Dorfprozelten bis Faulbach (Main)
mit den Zugzahlen im Jahr 2020

M136846/05 Version 2 WGL/SCHJ
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4 Schallemissionen
4.1 Ortsumgehung St 2315 neu

05_Ber_2D.DOCX:23. 06. 2020

S:\M\Proj\136\M136846\M 136846

Der Schallemissionspegel Lm e einer Stral3e (Immissionspegel in 25 m Abstand von
der StralRenmittelachse) wird nach den RLS-90 [24] aus der Verkehrsstarke, dem
Lkw-Anteil sowie Zu- und Abschlagen fir unterschiedliche Hochstgeschwindigkeiten,
StralRenoberflachen und Steigungen > 5% berechnet.

Steigungen von mehr als 5 % treten im vorliegenden Fall im zentralen Bereich der
Stadt Stadtprozelten nicht auf.

Die zulassige Hochstgeschwindigkeit (vzu) auf der St 2315 neu ist gemar Abstim-
mung mit dem Biro Schlegel [5] im Bereich Bau-km 0+950 bis 1+350 mit 70 km/h zu
bertcksichtigen und ansonsten mit 100 km/h. Gemalf [9] ist davon auszugehen, dass
an den beiden Kreiseln norddstlich und siidwestlich von Stadtprozelten und an den
Ein-/Ausfahrten dieser Kreisel keine verkehrsrechtlichen Beschréankungen vorgenom-
men werden. Geschwindigkeiten von 100 km/h kénnen in den Kreiselbereichen eher
nicht gefahren werden; es sollen aber dennoch die zulassige Hochstgeschwindigkeit
von 100 km/h an den beiden Kreiseln und an den Ein-/Ausfahrten der Kreisel zu-
grunde gelegt werden. Mit dieser Vorgehensweise liegt man fiir die betroffen Anwoh-
ner auf der ,sicheren Seite“.

Der Korrekturwert fiir unterschiedliche StraRenoberflachen soll mit Dsyo = -2 dB(A)
zugrunde gelegt werden.

Fur das vorliegende schalltechnische Gutachten wurde uns eine Verkehrsuntersu-
chung [6] und ergdnzende Verkehrszahlen [7] jeweils fur den Prognose-Planfall
2030/2035 zur Verfiigung gestellt, die den schalltechnischen Berechnungen zugrun-
de zu legen sind. In [6] und [7] werden die Kfz-Bewegungen an Werktagen (DTVy)
und der Schwerverkehr (SV) Uber 3,5 t zul. Gesamtgewicht jeweils fir 24 Stunden
angegeben.

Gemald RLS-90 sind fur die Berechnung der Schallemissionspegel aber die durch-
schnittliche tagliche Verkehrsstarke (DTV) Uber alle Tage des Jahres zum Ansatz zu
bringen und der Lkw-Anteil (p) fur Lkw Uber 2,8 t zulassiges Gesamtgewicht.

Fir die Umrechnung des werktaglichen Verkehrs (DTV.) in den durchschnittlichen
taglichen Verkehr Uber alle Tage des Jahres (DTV) wurde durch das Staatliche Bau-
amt Aschaffenburg flr den Bereich Stadtprozelten das Verhéltnis DTV zu DTV, mit
1,00 zu 1,10 mitgeteilt [10]. Dieses Verhaltnis legen wir nachfolgend fir die Berech-
nung des durchschnittlichen taglichen Verkehrs tber alle Tage des Jahres (DTV)
zugrunde.

Die Umrechnung des Schwerverkehrs-Anteils (SV) in den Lkw-Anteil (p) erfolgt an-
hand eines pauschalen Zuschlags, der von der Bundesanstalt fir StraRenwesen im
Rundschreiben [25] angegeben ist. Danach ist der Schwerverkehrs-Anteil um 17 %
zu erhéhen, um den Lkw-Anteil gemaR RLS-90 zu erhalten. Dieser pauschale
Zuschlag flief3t in die nachfolgenden Berechnungen ein.

M136846/05 Version 2 WGL/SCHJ
25. Mai 2020 Seite 10



05_Ber_2D.DOCX:23. 06. 2020

S:\M\Proj\136\M136846\M 136846

MULLER-BBM

Die Berechnung der Schallemissionspegel kann dem Anhang D enthommen werden.
Die wichtigsten Eingangsgrof3en und die berechneten Schallemissionspegel fiir den
Prognose-Planfall 2030/2035 sind in der nachfolgenden Tabelle zusammengefasst:

Tabelle 2. Wichtigste Eingangsgréf3en und berechnete Schallemissionspegel der Stral3en fiir
den Prognose-Planfall 2030/2035.

Stralle DTV M p Vazul. Dstro LmEe
in in Kfz/h in % in in dB(A) in dB(A)
Kfz/24 h km/h
Tag Nacht Tag Tag Nacht
St2slSneu ,iss 267 36 69 34 100 2 61,4 518
auf Hohe
Stadtprozelten®  4.455 267 36 6,9 34 70 -2 59,2 49,0
Kreisel
nordostl. von 3.247 195 26 8,0 4,0 100 -2 60,3 50,6
Stadtprozelten
HauptstraRe
westlich 1.442 87 12 10,0 5,0 100 -2 57,2 47,3
Kreisel NO
St 2315 neu
nordlich 4.538 272 36 10,4 52 100 -2 62,2 52,3
Kreisel NO
HauptstraRe
Ostlich Kreisel 2.584 155 21 5,7 29 100 -2 58,8 49,3
NO
Kreisel
stidwestl. von 2.723 163 22 7,7 3,8 100 -2 59,5 49,8
Stadtprozelten
Hauptstralle
nordlich 1.027 62 8 10,5 52 100 -2 55,8 459
Kreisel SW
St 2315 neu
westlich 5.437 326 43 7,7 3,8 100 -2 62,5 52,8
Kreisel SW

Es bedeuten:

DTV Durchschnittliche Tagliche Verkehrsstéarke in Kfz/24 h,

M mafdgebende stiindliche Verkehrsstarke in Kfz/h,

p prozentualer Anteil des Lkw-Verkehrs (>2,8 t zul. Gesamtgewicht),
Vaul, zulassige Hochstgeschwindigkeit in km/h,

Lme Emissionspegel in dB(A) fur die Tagzeit von 06:00 bis 22:00 Uhr

bzw. die Nachtzeit von 22:00 bis 06:00 Uhr.
Kreisel NO  Kreisel norddstlich von Stadtprozelten (km 2+750)
Kreisel SW  Kreisel slidwestlich von Stadtprozelten (km 0+100)
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Gemal RLS-90 ist (innerhalb eines Radius von 100 m) ein Kreuzungszuschlag fur
die erhohte Stérwirkung von lichtzeichengeregelten Kreuzungen und Einmindungen
zu berucksichtigen (vgl. Tabelle 2 der RLS-90). Nach unserem Kenntnisstand ist
keine lichtzeichengeregelte Kreuzung bei der Ortsumgehung von Stadtprozelten vor-
gesehen — ein Kreuzungszuschlag ist daher im vorliegenden Fall nicht zu vergeben.

Bahnlinie

Der langenbezogene Schallleistungspegel Lw‘a eines Schienenwegs wird nach der
Schall 03:2014-12 [23] berechnet. Dieser stellt einen A-bewerteten Mittelungspegel
dar, der bei Schienenverkehrsgerauschen fur verschiedene Hohen Uber einem Stre-
cken- oder Fahrbahnabschnitt mit bestimmten Fahrbahneigenschaften und Fahrfla-
chenzustanden rechnerisch zum Ansatz kommt.

In die Berechnung des langenbezogenen Schallleistungspegels Lw’a gehen im vorlie-
genden Fall ein:

e Fahrzeugarten
e Schallguellenarten

o Streckenhdchstgeschwindigkeiten vmax (von Stidwesten bis Nordosten
100 km/h, 50 km/h, 100 km/h und 60 km/h — die entsprechenden Bau-km
siehe unten)

o Fahrbahnarten (Schwellengleis im Schotterbett, Bahniibergdnge)

o Korrekturwerte fur unterschiedliche Briicken und fir die Auffalligkeit von Eisen-
bahngeréduschen (Briicken: massive Platte und Schotterbett,
Kurvenradius: 300 — 500 m im Bereich der Strecken-km 22,093 bis 22,517 (6st-
lich von Bau-km 2+680 der St 2315 neu))

Die erforderlichen Angaben zur Beriicksichtigung der Vorbelastung durch den Schie-
nenverkehr haben wir von der Deutschen Bahn erhalten (Zugzahlen im Jahr 2020)
[8]. Diese Angaben sind im Anhang E enthalten. Danach sind fiir das Jahr 2020

30 Regionalbahnen in der Tageszeit und 2 Regionalbahnen in der Nachtzeit zu
bertcksichtigen.

Die Streckenhéchstgeschwindigkeiten vimax wurden von der Deutschen Bahn wie folgt
angegeben:

e 100 km/h bis km 19,8 (dies entspricht ca. dem Bau-km 0+383 der St 2315 neu)
. 50 km/h bis km 20,5 (dies entspricht ca. dem Bau-km 1+112 der St 2315 neu)
e 100 km/h bis km 21,9 (dies entspricht ca. dem Bau-km 2+471 der St 2315 neu)
. 60 km/h ab km 21,9 (dies entspricht ca. dem Bau-km 2+471 der St 2315 neu)
Die Berechnung der langenbezogenen Schallleistungspegel Lw‘a und die Zuordnung

zu den verschiedenen Quellhéhen gemafR Schall 03:2014-12 [23] erfolgt mit dem Be-
rechnungsprogramm Cadna/A, Version 2020 MR 1.

Die resultierenden Gesamtpegel der langenbezogenen Schallleistung Lw'a kénnen im
Anhang F der Tabelle ,Schiene“ entnommen werden.
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In der nachfolgenden Tabelle werden die resultierenden Gesamtpegel der langenbe-
zogenen Schallleistung Lw‘a fur die Vorbelastung (Zugzahlen im Jahr 2020) unter
Berucksichtigung der Streckenhbtchstgeschwindigkeiten vinax angegeben — allerdings
noch ohne Berlcksichtigung der Zuschlage/Korrekturwerte fiir die Bahniibergdnge
(U), Briicken (B) und dem Kurvenradius (K) von 300 — 500 m:

Tabelle 3. Langenbezogene Schallleistungspegel Lw‘a des Schienenwegs (tagsiiber/nachts)

in dB(A) fur die Vorbelastung (Zugzahlen im Jahr 2020) unter Beriicksichtigung der Strecken-
hdchstgeschwindigkeiten vmax — ohne Berlicksichtigung der Zuschlage/Korrekturwerte fiir die

Bahniibergange (U), Briicken (B) und dem Kurvenradius (K) von 300 — 500 m.

Strecke Abschnitt Vimax Lw'ain dB(A)
km/h tags nachts
5224 Dorfprozelten bis Faulbach (Main) 100 76,6 67,9
“ ' 50 73,7 64,9
60 74,3 65,5

M136846/05 Version 2 WGL/SCHJ
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Die Berechnung der Gerduschimmissionen erfolgt geméaf3 16. BImSchV, fur Stral3en-
verkehrsgerausche nach den RLS-90 [24] und fur Schienenverkehrsgerausche nach

den Schall 03:2014-12 [23]. Es kommt das Berechnungsprogramm Cadna/A (Version
2020 MR 1) zum Einsatz.

Uber das Untersuchungsgebiet wird ein rechtwinkliges Koordinatensystem gelegt.
Die Koordinaten der aus schalltechnischer Sicht relevanten Elemente werden dreidi-
mensional in die EDV-Anlage eingegeben. Dies sind im vorliegenden Fall:

e geplante Ortsumgehung (St 2315 neu) zwischen den beiden Kreiseln nordést-
lich und stidwestlich von Stadtprozelten (Stral3e),

¢ Kreisel norddstlich und siidwestlich von Stadtprozelten sowie Ein- und Ausfahr-
ten an den Kreiseln (Stral3e),

e Dbestehende Bahnlinie Strecke 5224 (Schiene)

e bestehende Gebaude, geplante Werkhalle (ca. bei Bau-km 1+100) und Ausstel-
lung/Biro/Bestand mit geplanten Anbauten (ca. bei Bau-km 1+200),

e Stltzwand/Brustungsmauer des Hochwasserschutzes (Schirm),
e Hohenlinien,

¢ Immissionspunkte an 96 Hauptgebauden.

Die Immissionspunkte werden an den Hauptgebauden jeweils an der zur Ortsum-
gehung (St 2315 neu) bzw. zur Bahnlinie hin orientierten Gebaudefassade zugrunde
gelegt — in den Stockwerken in denen sich geman der Fotodokumentation [17] ein
Fenster eines voraussichtlich schutzbedurftigen Aufenthaltsraumes befindet. Die
Immissionspunkte werden horizontal i. d. R. in der Fassadenmitte positioniert — bei
langeren Gebaudefassaden werden mehrere Immissionspunkte je Stockwerk ange-
setzt.

Gemald Fotodokumentation befinden sich vereinzelt — von der Mainseite aus gese-
hen — im untersten Geschoss Garagen und ggf. zusatzlich ein Eingang oder ein
Fenster. Wenn das unterste Geschoss It. Fotodokumentation offensichtlich nicht zum
Wohnen genutzt wird, wird hier kein Immissionspunkt berticksichtigt und das unterste
Geschoss als Untergeschoss gewertet. Bei einem angrenzenden Gebaude mit offen-
sichtlicher Wohnnutzung im untersten Geschoss wird dieses als Erdgeschoss gewer-
tet.

Sehr kleine Fenster im Dachspitz oder sehr kleine Dachflachenfenster werden nicht
als Fenster von schutzbediirftigen Aufenthaltsraumen gewertet.

Die bertcksichtigten StraRenabschnitte entsprechen im Wesentlichen den Straf3en-
abschnitten, die im Anhang A im Lageplan Feststellungsentwurf (Neubau der Orts-
umgehung Stadtprozelten, GesamtmalRnahme incl. Immissionsorte) vom 30.01.2017
mit grauer Farbe ausgefullt sind - diese Abschnitte gehdren zum Aus- bzw. Neu-
baubereich im Gebiet der Stadt Stadtprozelten gehdren.

M136846/05 Version 2 WGL/SCHJ
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Nur einige Strallenanschliisse an Anliegerstral3en im Bereich der Kreisel im Nordos-
ten und Sudwesten bleiben unbertcksichtigt, da fur diese keine Verkehrszahlen in
den Verkehrsuntersuchungen [6] und [7] enthalten sind.

Die Gebéaude und Hallen werden einerseits abschirmend beriicksichtigt; zum anderen
wirken die Fassaden schallreflektierend; eingegebener Reflexionsverlust 1 dB.

Bei der Ausbreitungsrechnung werden die Pegelminderungen durch
e AbstandsvergrofRerung und Luftabsorption,
¢ Boden- und Meteorologiedampfung und
e Abschirmung

bertcksichtigt.

Die Pegelzunahme durch Reflexionen an den eingegebenen Gebauden und Wanden
werden beim Straenverkehr gemaR RLS-90 mit der 1. Reflexion und beim Schie-
nenverkehr gemaf Schall 03:2014-12 mit 3 Reflexionen berechnet.

Die Schutzbedirftigkeit bzw. Gebietseinstufung an den Hauptgebauden richtet sich
nach dem Ubersichtsplan Gebietscharakteristik Stadtprozelten [18], die uns von der
Stadt Stadtprozelten zur Verfligung gestellt wurde. Danach sind an den zu betrach-
tenden 96 Hauptgebauden die Gebietseinstufungen

e \Wohnen,

e Mischnutzung und

o Offentliche Gebaude
zugrunde zu legen.

Fur das Gebaude An der Fillgrube 5 (Ditib Turkisch Islamische Gemeinde zu Stadt-
prozelten e.V.) ist dabei die Mischnutzung zu bertcksichtigen.

An den vier offentlichen Gebauden im Untersuchungsgebiet

HauptstralRe 68 (ehemalige Feuerwehr),

Hauptstral3e 70 (Kindergarten),

HauptstralRe 72 (Kirche) und

Hauptstrae 132

werden nachfolgend die Immissionsgrenzwerte der 16. BImSchV fir Kern-, Dorf- und
Mischgebiete zugrunde gelegt, da in der 16. BImSchV keine Immissionsgrenzwerte
fur 6ffentliche Gebaude existent sind und unseres Erachtens die 6ffentlichen Nutzun-
gen gut zu Kern-, Dorf- und Mischgebieten passen.

M136846/05 Version 2 WGL/SCHJ
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5.2 Berechnungsergebnisse
5.2.1 Schallimmissionen durch die St 2315 neu (Zusatzbelastung)

Die berechneten Beurteilungspegel fir die Zusatzbelastung (bauliche und verkehrli-
che Situation der geplanten Ortsumgehung Stadtprozelten Prognose-Planfall
2030/2035) sind im Anhang B in Tabelle 5 fur alle 96 Hauptgebdude zusammenge-
fasst.

Darin werden die Immissionsorte mit Strae und Hausnummer benannt und die
Gebietseinstufung, die zugehdrigen Immissionsgrenzwerte geman 16. BImSchV [20]
(6ffentliche Gebaude werden dabei als Mischgebiet (Ml) eingestuft), die berechneten
Beurteilungspegel und die Pegeldifferenzen zwischen den Beurteilungspegeln und
den Immissionsgrenzwerten angegeben. Negative Werte stellen Unterschreitungen
der Immissionsgrenzwerte dar. In den beiden Spalten ganz rechts wird benannt, ob
der Immissionsgrenzwert am Tag bzw. in der Nacht Uberschritten wird.

Aus Tabelle 5 im Anhang B geht hervor, dass durch die Zusatzbelastung die Immis-
sionsgrenzwerte der 16. BImSchV an den allermeisten Immissionsorten eingehalten
werden. Uberschreitungen sind nur an zwei Immissionsorten

e HauptstraBe 178 und
e An der Fillgrube 4
Zu verzeichnen.

Mussten die 4 6ffentlichen Geb&ude anstelle von Ml als WA eingestuft werden, wur-
den an den o6ffentlichen Gebauden ebenfalls Uberschreitungen resultieren.

In der Nachfolgenden Tabelle 4 ist ein Auszug der Tabelle 5 in Anhang B fir die o. g.
drei Immissionsorte mit Uberschreitungen enthalten:

Tabelle 4. Auszug der Tabelle 5 in Anhang B fiir die drei Immissionsorte mit Uberschreitungen der
Immissionsgrenzwerte der 16. BImSchV durch die Zusatzbelastung.

Immissionsort Gebiets- Immissions- Beurteilungspegel Pegeldifferenz  Uberschreitung
einstufung grenzwert IGW L s L, sy - IGW IGW
gemaR 16. BiImSchV  StraRenverkehr
Tag Nacht Tag Nacht AL ing AL Nacnt
dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) Tag Nacht
Hauptstr. 178, EG M 64 54 63,7 54,1 -0,3 0,1 nein ja
Hauptstr. 178, 1.0G M 64 54 63,8 54,2 -0,2 0,2 nein ja
Hauptstr. 178, 2.0G M 64 54 62,9 53,3 -11 -0,7 nein nein
An der Fillgrube 4, EG WA 59 49 59,0 49,3 0,0 0,3 nein ja
An der Fligrube 4, 1.0G WA 59 49 59,9 50,2 0,9 1,2 ja ja
An der Fillgrube 4, 2.0G WA 59 49 60,2 50,5 1,2 15 ja ja
An der Filigrube 4 RG, 1.0G WA 59 49 57,2 47,5 -1,8 -1,5 nein nein

An den beiden Immissionsorten treten folgende maximale Uberschreitungen auf:
e HauptstraBe 178 maximal 0,2 dB in der Nachtzeit

e An der Fullgrube 4 maximal 1,5 dB in der Nachtzeit und
maximal 1,2 dB in der Tageszeit
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5.2.2 Schallimmissionen durch die Bahnlinie und die St 2315 neu

(Vor- und Zusatzbelastung)

Die berechneten Beurteilungspegel fur die Vor- und Zusatzbelastung (Bahnlinie Stre-
cke 5224 mit Zugzahlen im Jahr 2020 sowie bauliche und verkehrliche Situation der
geplanten Ortsumgehung Stadtprozelten Prognose-Planfall 2030/2035) sind im
Anhang C in Tabelle 6 fur alle 96 Hauptgeb&dude zusammengefasst.

Darin werden die Immissionsorte mit Strale und Hausnummer benannt und die
grundrechtlichen Zumutbarkeitsschwellen, die berechneten Beurteilungspegel fur die
Vor- und Zusatzbelastung und die Pegeldifferenzen zwischen den Beurteilungspe-
geln und den grundrechtlichen Zumutbarkeitsschwellen angegeben. Negative Werte
stellen Unterschreitungen dar. In den beiden Spalten ganz rechts wird benannt, ob
die grundrechtliche Zumutbarkeitsschwelle am Tag bzw. in der Nacht Uberschritten
wird.

Aus Tabelle 6 im Anhang C geht hervor, dass durch die Vor- und Zusatzbelastung
die grundrechtlichen Zumutbarkeitsschwellen an allen Immissionsorten eingehalten
werden.

Beurteilung

Wie im Kapitel 5 ausgeftihrt, werden durch die Vor- und Zusatzbelastung die grund-
rechtlichen Zumutbarkeitsschwellen an allen Immissionsorten eingehalten. Schall-
schutzmalnahmen sind daher hinsichtlich der Gesamtbelastung aus Vor- und
Zusatzbelastung nicht zu ergreifen.

Bei alleiniger Betrachtung der Zusatzbelastung ist aber festzustellen, dass die Immis-
sionsgrenzwerte der 16. BImSchV fur MI- bzw. WA-Gebiete (in Abhangigkeit von der
Schutzbedurftigkeit am jeweiligen Immissionsort) an den Gebauden

e HauptstraBe 178 und
e Ander Fillgrube 4
leicht Gberschritten werden.

Aufgrund der berechneten Uberschreitungen besteht an diesen Gebauden ein grund-
satzlicher Anspruch auf Schallschutzmaflinahmen.
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7 Grundlagen

[1]

[2]

[3]

[4]

[5]

[6]

[7]

[8]

[9]

[10]

[11]

[12]
[13]

[14]

Besprechung im StralRenbauamt Wirzburg am 27.06.2019 (Teilnehmer: Frau
F. Hill (IB Schlegel), Herr B. Aldenhoff (Regierung von Unterfranken), Herr
A. Zinke (Staatliches Bauamt Aschaffenburg), Herr Chr. Weigl (Muller-BBM).

Muller-BBM, Angebot Nr. M136846/A06 fur die Erstellung der 5. schalltechni-
schen Voruntersuchung, 27.01.2020.

Stadt Stadtprozelten, Beauftragung der 5. schalltechnischen Voruntersuchung
It. Angebot vom 27.01.2020, 03.02.2020.

Ubersichtsplan Feststellungsentwurf (Unterlage / Blatt-Nr.: 17 / 2 Anlage 1),
M 1:2500, St 2315 Kirschfurt — Stadtprozelten — Kreuzwertheim, Neubau der
Ortsumgehung Stadtprozelten, Gesamtmafinahme inkl. Immissionsorte,
30.01.2017.

Angaben durch 1B Schlegel (Herr R. Wach) zur Planung und zu den vorgesehe-
nen zulassigen Hochstgeschwindigkeiten der St 2315 neu im Bereich Stadtpro-
zelten.

Verkehrsuntersuchung (OU Kirschfurt, OU Stadtprozelten, Briicken Sudspes-
sart), OBERMEYER, 01.07.2018.

Erganzende Verkehrsangaben fir die Kreisel nordéstlich und stidwestlich von
Stadtprozelten und den weiteren Ein-/Ausfahrten an den beiden Kreiseln
(jeweils die StraRenabschnitte, die noch zum Aus- bzw. Neubaubereich geho-
ren; siehe im Anhang A die grau ausgeflllten StralRenabschnitte), E-Mail von
Herrn Ammerl (OBERMEYER) vom 17.10.2019.

Zugzahlen der Deutschen Bahn RegioNetz Infrastruktur GmbH, Zustand 2020,
Strecke 5224, Abschnitt Dorfprozelten bis Faulbach (Main), 17.10.2019

Angaben durch Herrn Aldenhoff (Regierung von Unterfranken) zu den zugrunde
zu legenden StrafRenoberflachen (mindestens mit Dsyo = -2 dB(A)) und den
zugrunde zu legenden Hdchstgeschwindigkeiten (vzu. = 100km/h) fir die Kreisel
norddéstlich und stidwestlich von Stadtprozelten und den weiteren Ein-/Ausfahr-
ten an den beiden Kreiseln (jeweils die Stral3enabschnitte, die noch zum Aus-
bzw. Neubaubereich gehoéren), E-Mail vom 12.11.2019

Staatliches Bauamt Aschaffenburg (Herr Matthias Hummel), Verhéltnis von DTV
zu DTVw im Bereich Stadtprozelten, E-Mail vom 27.07.2018.

Abstimmung mit Herrn Aldenhoff (Regierung von Unterfranken) hinsichtlich der
Hauptgebaude, fir die eine detaillierte Immissionspunktberechnung erforderlich
ist und Festlegung der Berlicksichtigung von Immissionsorten jeweils an einer
Hausfassade, die zur geplanten Ortsumgehung (St 2315 neu) bzw. zur Bahnli-
nie hin orientiert ist, Telefonat vom 12.11.2019.

Digitale Flurkarten, bereitgestellt durch das Blro Schlegel am 06.12.2017.

Digitale Gelandemodelle ,Gelande® (Bestand) und Planung sowie Lageplane,
Buro Schlegel, 04.12.2017.

Lage Stutzwand/Bristungsmauer fir den Hochwasserschutz (Polylinie), Biro
Schlegel, 04.12.2017.
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[15]

[16]

[17]

[18]

[19]

[20]

[21]

[22]

[23]

[24]

[25]

[26]

[27]
[28]
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Digitales Gelandemodell (DGM 1), Bayerische Vermessungsverwaltung,
19.12.2017.

Digitales Gelandemodell (DGM 1), Landesamt fiir Geoinformation und Landent-
wicklung Baden-Wdurttemberg, 19.12.2017.

Fotodokumentation fur die maRgeblichen Hauptgebaude mit Angabe von Trauf-
und Firsthéhe und der Hohen der Fensterunterkanten - Foto jeweils fur die zur
Ortsumgehung und Bahnlinie hin orientierte Hausfassade, bereitgestellt durch
das Biro Schlegel am 23.10.2019.

Stadt Stadtprozelten, Stadtebaulich — technisches Gesamtkonzept Hochwasser-
schutz und Ortsumgehung St2315, Ubersichtsplan Gebietscharakteristik Stadt-
prozelten, Plan Nr. FNP_001 vom 24.01.2020

Bundes-Immissionsschutzgesetz — Gesetz zum Schutz vor schadlichen Umwelt-
einwirkungen durch Luftverunreinigungen, Gerausche, Erschitterungen und
ahnliche Vorgange (Bundes-Immissionsschutzgesetz — BImSchG) in der zum
Zeitpunkt der Gutachtenerstellung giltigen Fassung.

Sechzehnte Verordnung zur Durchfihrung des Bundes-Immissionsschutzgeset-
zes (16. BImSchV) Verkehrslarmschutzverordnung vom 12. Juni 1990 (BGBI. |
Nr. 27 vom 20.06.1990 S. 1036), zuletzt ge&ndert am 18. Dezember 2014
(BGBI. | S. 2269).

Richtlinien fur den Verkehrslarmschutz an Bundesstral3en in der Baulast des
Bundes — VLarmSchR 97 -. Bundesministerium fur Verkehr, Allg. Rundschrei-
ben Stralenbau Nr. 26/1997 Sachgebiet 12.1: Larmschutz. Verkehrsblatt
12/1997, S. 434.

Auslegung der 16. BImSchV und offene Fragen; Stefan Strick, Bundesministe-
rium fur Verkehr, Tagung Verkehrslarmschutzverordnung am 11. u. 12.05.1995
in Celle.

Berechnung des Beurteilungspegels fir Schienenwege (Schall 03), in Kraft
getreten am 01. Januar 2015, Bundesgesetzblatt Jahrgang 2014 Teil 1 Nr. 61,
S. 2271 - 2313, ausgegeben am 23. Dezember 2014

Richtlinien fir den LaArmschutz an Stralen — RLS-90: Ausgabe 1990.
Der Bundesminister fur Verkehr. Bonn, den 22. Mai 1990. Berichtigter Nach-
druck Februar 1992.

Rundschreiben StralRenbau Nr. 13/20.40.50/67 BASt 96 vom 18.07.1996 zu
Umrechnungsfaktoren fir Lkw-Anteile aus Verkehrszahlungen, Bundesministe-
rium fur Verkehr.

Stellungnahme der Regierung von Unterfranken (Herrn Aldenhoff) zum bereits
vorhandenen Verkehrslarm (Vorbelastung) und zu den grundrechtlichen Zumut-
barkeitsschwellen, E-Mail vom 20.03.2018.

Bundesverwaltungsgericht (BVerwG), Urteil vom 21.03.1996 — 4 C 8/95.
Bundesverwaltungsgericht (BVerwG), Beschluss vom 30.07.2013 — 7 B 40.12.
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[29] Stadt Stadtprozelten, St 2315 Kirschfurt — Stadtprozelten — Kreuzwertheim,
Neubau der Ortsumgehung Stadtprozelten, 4. Schalltechnische Voruntersu-
chung zum geplanten StralBenneubau, Muller-BBM Bericht Nr. M136846/04,
25.11.20109.
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Anhang A

Abbildungen
(Ubersichtslageplan ,,Feststellungsentwurf“ 30.01.2017 und
Darstellungen zum Berechnungsmodell und zur Gebietscharakteristik)
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Lage der Immissionspunkte an den betrachteten Geb&auden (Abbildung 2)
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Lage der Immissionspunkte an den betrachteten Gebauden (Abbildung 3)
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Berechnungsergebnisse Zusatzbelastung
(StraRenneubau Prognose-Planfall 2030/2035)
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Tabelle 5. Berechnungsergebnisse fir die Betrachtung der Zusatzbelastung (St2315 neu)

Immissionsort Gebiets- Immissions- Beurteilungspegel Pegeldifferenz Uberschreitung
einstufung grenzwert IGW L str L sy - IGW IGW
gemaf 16. BImSchVv StraRenverkehr
Tag Nacht Tag Nacht AL tag AL Nacht
dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) Tag Nacht
Brandenburger Str. 7, FF W, UG Ml 64 54 52,3 42,6 -11,7 -11,4 nein nein
Brandenburger Str. 7, FF W, EG Ml 64 54 54,4 447 -9,6 -9,3 nein nein
Brandenburger Str. 7, FF O, UG Mi 64 54 52,7 43,1 -11,3 -10,9 nein nein
Brandenburger Str. 7, FF O, EG Mi 64 54 53,7 44,1 -10,3 -9,9 nein nein
Hauptstr. 1, EG WA 59 49 54,9 45,2 -4,1 -3,8 nein nein
Hauptstr. 1, 1.0G WA 59 49 55,4 45,8 -3,6 -3,2 nein nein
Hauptstr. 1, 2.0G (DS) WA 59 49 55,9 46,3 -3,1 -2,7 nein nein
Hauptstr. 3, EG WA 59 49 55,1 45,5 -3,9 -3,5 nein nein
Hauptstr. 3, 1.0G WA 59 49 55,6 46,0 -3.4 -3,0 nein nein
Hauptstr. 5, EG WA 59 49 55,3 45,7 -3,7 -3,3 nein nein
Hauptstr. 5, 1.0G WA 59 49 55,9 46,3 -3,1 -2,7 nein nein
Hauptstr. 7, EG WA 59 49 55,5 45,9 -3,5 -3,1 nein nein
Hauptstr. 7, 1.0G WA 59 49 56,2 46,6 -2,8 -2,4 nein nein
Hauptstr. 7, 2.0G WA 59 49 57,0 47,4 -2,0 -1,6 nein nein
Hauptstr. 9, EG WA 59 49 55,5 45,9 -3,5 -3,1 nein nein
Hauptstr. 9, 1.0G WA 59 49 56,2 46,6 -2,8 -2,4 nein nein
Hauptstr. 11, EG WA 59 49 55,6 46,0 -3,4 -3,0 nein nein
Hauptstr. 11, 1.0G WA 59 49 56,3 46,7 -2,7 -2,3 nein nein
Hauptstr. 11, 2.0G WA 59 49 56,9 47,3 2,1 -1,7 nein nein
Hauptstr. 13, EG WA 59 49 55,6 46,0 -3,4 -3,0 nein nein
Hauptstr. 13, 1.0G WA 59 49 56,3 46,7 -2,7 -2,3 nein nein
Hauptstr. 15, EG WA 59 49 55,7 46,1 -3,3 -2,9 nein nein
Hauptstr. 15, 1.0G WA 59 49 56,3 46,7 -2,7 -2,3 nein nein
Hauptstr. 17, EG WA 59 49 55,7 46,1 -3,3 -2,9 nein nein
Hauptstr. 17, 1.0G WA 59 49 56,4 46,8 -2,6 -2,2 nein nein
Hauptstr. 19 Wohnen, EG WA 59 49 54,7 45,1 -4,3 -3,9 nein nein
Hauptstr. 19 Wohnen, 1.0G WA 59 49 55,5 45,9 -3,5 -3,1 nein nein
Hauptstr. 19 Wohnen, 2.0G WA 59 49 56,2 46,6 -2,8 -2,4 nein nein
Hauptstr. 19 Gewerbe, EG WA 59 49 54,4 44,8 -4,6 -4,2 nein nein
Hauptstr. 2, EG Ml 64 54 58,8 49,2 -5,2 -4,8 nein nein
Hauptstr. 2, 1.0G MI 64 54 59,9 50,3 -4,1 -3,7 nein nein
Hauptstr. 4, EG Mi 64 54 59,0 49,4 -5,0 -4,6 nein nein
Hauptstr. 4, 1.0G MI 64 54 59,1 49,5 -4,9 -4,5 nein nein
Hauptstr. 6, EG MI 64 54 57,2 47,5 -6,8 -6,5 nein nein
Hauptstr. 6, 1.0G MI 64 54 58,3 48,7 -5,7 -5,3 nein nein
Hauptstr. 6, 2.0G Ml 64 54 59,3 49,7 -4,7 -4,3 nein nein
Hauptstr. 6, 3.0G (DS) M 64 54 59,8 50,2 -4,2 -3,8 nein nein
Hauptstr. 8, EG Mi 64 54 58,2 48,6 -5,8 -5,4 nein nein
Hauptstr. 8, 1.0G MI 64 54 59,2 49,6 -4,8 -4,4 nein nein
Hauptstr. 10, EG Ml 64 54 57,9 48,3 -6,1 -5,7 nein nein
Hauptstr. 10, 1.0G Ml 64 54 59,0 49,4 -5,0 -4,6 nein nein
Hauptstr. 12, EG Ml 64 54 57,9 48,3 -6,1 5,7 nein nein
Hauptstr. 12, 1.0G Mi 64 54 58,9 49,3 -5,1 -4,7 nein nein
Hauptstr. 14 S, EG MI 64 54 57,9 48,3 -6,1 -5,7 nein nein
Hauptstr. 14 N, EG MI 64 54 58,0 48,4 -6,0 -5,6 nein nein
Hauptstr. 14 N, 1.0G Ml 64 54 59,1 49,5 -4,9 -4,5 nein nein
M136846/05 Version 2 WGL/SCHJ
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Immissionsort Gebiets- Immissions- Beurteilungspegel Pegeldifferenz Uberschreitung
einstufung grenzwert IGW Ly str L st - IGW IGW
gemaR 16. BImSchV StralRenverkehr
Tag Nacht Tag Nacht AL tag AL Nacht
dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) Tag Nacht
Hauptstr. 16, EG MI 64 54 57,4 47,8 -6,6 -6,2 nein nein
Hauptstr. 16, 1.0G Ml 64 54 58,6 49,0 -5,4 -5,0 nein nein
Hauptstr. 16, 2.0G Ml 64 54 59,6 50,0 -4,4 -4,0 nein nein
Hauptstr. 18, EG Mi 64 54 57,6 47,9 -6,4 -6,1 nein nein
Hauptstr. 18, 1.0G MmI 64 54 58,6 49,0 -5,4 -5,0 nein nein
Hauptstr. 31, EG WA 59 49 54,2 44,5 -4,8 -4,5 nein nein
Hauptstr. 31, 1.0G WA 59 49 54,7 45,1 -4,3 -3,9 nein nein
Hauptstr. 58 S (Norma) Ml 64 54 62,1 52,5 -1,9 -1,5 nein nein
Hauptstr. 58 M (Norma) Ml 64 54 62,3 52,7 -1,7 -1,3 nein nein
Hauptstr. 58 N (Norma) Mi 64 54 61,9 52,2 2,1 -1,8 nein nein
Hauptstr. 64 S (Bahnhof), EG Ml 64 54 61,7 51,5 -2,3 -2,5 nein nein
Hauptstr. 64 N (Bahnhof), EG MI 64 54 61,5 51,4 -2,5 -2,6 nein nein
Hauptstr. 66, EG Ml 64 54 58,9 48,8 -5,1 -5,2 nein nein
Hauptstr. 66, 1.0G Ml 64 54 59,6 49,4 -4,4 -4,6 nein nein
Hauptstr. 66, 2.0G Mi 64 54 60,1 49,9 -3,9 -4,1 nein nein
Hauptstr. 66, 3.0G Mi 64 54 59,8 49,7 -4,2 -4,3 nein nein
Hauptstr. 68, EG (ehem. Feuerwehr) MI 64 54 59,7 49,5 -4,3 -4,5 nein nein
Hauptstr. 68, 1.0G (ehem. Feuerwehr) MI 64 54 59,1 48,9 -4,9 -5,1 nein nein
Hauptstr. 70, 1.0G (Kindergarten) Ml 64 54 61,8 51,6 -2,2 -2,4 nein nein
Hauptstr. 72'S, 1.0G (Kirche) Ml 64 54 62,1 51,9 -1,9 2,1 nein nein
Hauptstr. 72 M, 1.0G (Kirche) Mi 64 54 61,9 51,7 -2,1 -2,3 nein nein
Hauptstr. 72 N, EG (Kirche) Ml 64 54 62,8 52,6 -1,2 -1,4 nein nein
Hauptstr. 74 S, EG MI 64 54 55,5 45,3 -8,5 -8,7 nein nein
Hauptstr. 74 S, 1.0G MI 64 54 57,1 47,0 -6,9 -7,0 nein nein
Hauptstr. 74 S, 2.0G Ml 64 54 57,8 47,7 -6,2 -6,3 nein nein
Hauptstr. 74 N, EG Ml 64 54 60,1 49,9 -3,9 -4,1 nein nein
Hauptstr. 74 N, 1.0G Ml 64 54 61,7 51,5 -2,3 -2,5 nein nein
Hauptstr. 74 N, 2.0G Ml 64 54 60,8 50,7 -3,2 -3,3 nein nein
Hauptstr. 76, EG MI 64 54 61,1 51,0 -2,9 -3,0 nein nein
Hauptstr. 76, 1.0G Ml 64 54 61,6 51,4 -2,4 -2,6 nein nein
Hauptstr. 80, EG Ml 64 54 61,0 50,9 -3,0 -3,1 nein nein
Hauptstr. 80, 1.0G Ml 64 54 61,2 51,1 -2,8 -2,9 nein nein
Hauptstr. 82 + 84, EG Mi 64 54 61,1 51,0 -2,9 -3,0 nein nein
Hauptstr. 82 + 84, 1.0G Ml 64 54 61,1 51,0 -2,9 -3,0 nein nein
Hauptstr. 82 + 84, 2.0G (DS unten) MI 64 54 60,3 50,2 -3,7 -3,8 nein nein
Hauptstr. 86, EG Ml 64 54 61,0 50,9 -3,0 -3,1 nein nein
Hauptstr. 86, 1.0G Ml 64 54 61,0 50,9 -3,0 -3,1 nein nein
Hauptstr. 86, 2.0G S Mi 64 54 59,9 49,7 -4,1 -4,3 nein nein
Hauptstr. 86, 2.0G N Mi 64 54 59,2 49,0 -4,8 -5,0 nein nein
Hauptstr. 88, EG MI 64 54 61,1 51,1 -2,9 -2,9 nein nein
Hauptstr. 88, 1.0G MI 64 54 61,1 51,0 -2,9 -3,0 nein nein
Hauptstr. 88, 2.0G Ml 64 54 60,2 50,1 -3,8 -3,9 nein nein
Hauptstr. 90 + 92, EG Ml 64 54 60,9 50,9 -3,1 -3,1 nein nein
Hauptstr. 90 + 92, 1.0G MmI 64 54 61,0 51,0 -3,0 -3,0 nein nein
Hauptstr. 94 + 96, EG Mi 64 54 60,8 50,8 -3,2 -3,2 nein nein
Hauptstr. 94 + 96, 1.0G MI 64 54 61,1 51,2 -2,9 -2,8 nein nein
M136846/05 Version 2 WGL/SCHJ
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Immissionsort Gebiets- Immissions- Beurteilungspegel Pegeldifferenz Uberschreitung
einstufung grenzwert IGW Ly str L st - IGW IGW
gemaR 16. BImSchV StralRenverkehr
Tag Nacht Tag Nacht AL tag AL Nacht

dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) Tag Nacht
Hauptstr. 98 S, 1.0G MI 64 54 60,8 50,9 -3,2 -3,1 nein nein
Hauptstr. 98 S, 2.0G MI 64 54 60,7 50,8 -3,3 -3,2 nein nein
Hauptstr. 98 N, EG Ml 64 54 58,2 48,4 -5,8 -5,6 nein nein
Hauptstr. 98 N, 1.0G Ml 64 54 62,4 52,7 -1,6 -1,3 nein nein
Hauptstr. 98 N, 2.0G Mi 64 54 62,3 52,5 -1,7 -1,5 nein nein
Hauptstr. 100, EG Ml 64 54 58,8 49,1 -5,2 -4,9 nein nein
Hauptstr. 100, 1.0G MI 64 54 62,8 53,1 -1,2 -0,9 nein nein
Hauptstr. 100, 2.0G Ml 64 54 62,5 52,8 -1,5 -1,2 nein nein
Hauptstr. 104, EG Ml 64 54 59,8 50,1 -4,2 -3,9 nein nein
Hauptstr. 104, 1.0G Ml 64 54 63,1 53,4 -0,9 -0,6 nein nein
Hauptstr. 104, 2.0G Ml 64 54 62,7 53,0 -1,3 -1,0 nein nein
Hauptstr. 106 + 108, EG Mi 64 54 59,9 50,3 -4,1 -3,7 nein nein
Hauptstr. 106 + 108, 1.0G Mi 64 54 59,2 49,6 -4,8 -4,4 nein nein
Hauptstr. 106 + 108, 2.0G Mi 64 54 60,1 50,5 -3,9 -3,5 nein nein
Hauptstr. 112, EG MI 64 54 61,9 52,3 -2,1 -1,7 nein nein
Hauptstr. 112, 1.0G MI 64 54 62,8 53,1 -1,2 -0,9 nein nein
Hauptstr. 112, 2.0G Ml 64 54 63,0 53,3 -1,0 -0,7 nein nein
Hauptstr. 114 W, EG Ml 64 54 56,6 47,0 -7,4 -7,0 nein nein
Hauptstr. 114 W, 1.0G Mi 64 54 60,5 50,9 -3,5 -3,1 nein nein
Hauptstr. 114 O, EG Mi 64 54 59,1 49,5 -4,9 -4,5 nein nein
Hauptstr. 114 O, 1.0G Ml 64 54 62,7 53,1 -1,3 -0,9 nein nein
Hauptstr. 114 O, 2.0G MI 64 54 62,7 53,1 -1,3 -0,9 nein nein
Hauptstr. 118, EG MI 64 54 63,0 53,3 -1,0 -0,7 nein nein
Hauptstr. 118, 1.0G MI 64 54 62,7 53,1 -1,3 -0,9 nein nein
Hauptstr. 124, EG Ml 64 54 62,4 52,7 -1,6 -1,3 nein nein
Hauptstr. 124, 1.0G Mi 64 54 62,5 52,9 -1,5 -1,1 nein nein
Hauptstr. 124, 2.0G Ml 64 54 61,7 52,1 -2,3 -1,9 nein nein
Hauptstr. 126, EG Ml 64 54 58,1 48,5 -5,9 -5,5 nein nein
Hauptstr. 126, 1.0G MI 64 54 59,0 49,4 -5,0 -4,6 nein nein
Hauptstr. 128, EG Ml 64 54 59,1 49,5 -4,9 -4,5 nein nein
Hauptstr. 128, 1.0G Ml 64 54 60,3 50,7 -3,7 -3,3 nein nein
Hauptstr. 128, 2.0G Ml 64 54 60,3 50,7 -3,7 -3,3 nein nein
Hauptstr. 130, EG Ml 64 54 59,3 49,7 -4,7 -4,3 nein nein
Hauptstr. 130, 1.0G MI 64 54 60,0 50,4 -4,0 -3,6 nein nein
Hauptstr. 130, 2.0G Ml 64 54 60,1 50,5 -3,9 -3,5 nein nein
Hauptstr. 132 S, EG MI 64 54 61,7 52,1 -2,3 -1,9 nein nein
Hauptstr. 132 S, 1.0G MI 64 54 62,6 53,0 -1,4 -1,0 nein nein
Hauptstr. 132 M, EG Ml 64 54 59,5 49,9 -4,5 -4,1 nein nein
Hauptstr. 132 M, 1.0G Ml 64 54 62,6 53,0 -1,4 -1,0 nein nein
Hauptstr. 132 N, EG Ml 64 54 58,8 49,2 -5,2 -4,8 nein nein
Hauptstr. 132 N, 1.0G Ml 64 54 62,6 53,0 -1,4 -1,0 nein nein
Hauptstr. 136a, EG MmI 64 54 58,1 48,5 -5,9 -5,5 nein nein
Hauptstr. 136a, 1.0G MI 64 54 62,3 52,7 -1,7 -1,3 nein nein
Hauptstr. 136a, 2.0G MI 64 54 62,6 53,0 -1,4 -1,0 nein nein
Hauptstr. 136a, 3.0G Ml 64 54 61,5 51,9 -2,5 -2,1 nein nein
Hauptstr. 142, EG Ml 64 54 61,4 51,8 -2,6 -2,2 nein nein
Hauptstr. 142, 1.0G Ml 64 54 62,5 52,9 -1,5 -1,1 nein nein

M136846/05 Version 2 WGL/SCHJ
25. Mai 2020 Anhang B, Seite 4



05_Ber_2D.DOCX:23. 06. 2020

S:\M\Proj\136\M136846\M 136846

Fortsetzung Tabelle 5

MULLER-BBM

Immissionsort Gebiets- Immissions- Beurteilungspegel Pegeldifferenz Uberschreitung
einstufung grenzwert IGW L, sty - IGW IGW
gemaR 16. BImSchV StralRenverkehr
Tag Nacht Tag Nacht AL tag AL Nacht

dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) Tag Nacht
Hauptstr. 144, EG M 64 54 62,2 52,6 -1,8 -1,4 nein nein
Hauptstr. 144, 1.0G M 64 54 62,6 53,0 -1,4 -1,0 nein nein
Hauptstr. 144, 2.0G Ml 64 54 62,9 53,3 -1,1 -0,7 nein nein
Hauptstr. 150, EG M 64 54 63,0 53,4 -1,0 -0,6 nein nein
Hauptstr. 150, 1.0G M 64 54 63,1 53,4 -0,9 -0,6 nein nein
Hauptstr. 150, 2.0G M 64 54 62,3 52,7 -1,7 -1,3 nein nein
Hauptstr. 154, EG Mi 64 54 63,1 53,5 -0,9 -0,5 nein nein
Hauptstr. 154, 1.0G M 64 54 63,1 53,5 -0,9 -0,5 nein nein
Hauptstr. 156, EG Ml 64 54 63,2 53,6 -0,8 -0,4 nein nein
Hauptstr. 156, 1.0G M 64 54 63,1 53,5 -0,9 -0,5 nein nein
Hauptstr. 156, 2.0G Mi 64 54 62,2 52,6 -1,8 -1,4 nein nein
Hauptstr. 158, EG Ml 64 54 63,2 53,6 -0,8 -0,4 nein nein
Hauptstr. 158, 1.0G Mi 64 54 63,0 53,4 -1,0 -0,6 nein nein
Hauptstr. 160, EG M 64 54 62,8 53,2 -1,2 -0,8 nein nein
Hauptstr. 160, 1.0G M 64 54 62,9 53,3 -1,1 -0,7 nein nein
Hauptstr. 170, EG MI 64 54 57,3 47,7 -6,7 -6,3 nein nein
Hauptstr. 170, 1.0G Mi 64 54 61,8 52,2 -2,2 -1,8 nein nein
Hauptstr. 170, 2.0G Ml 64 54 62,0 52,4 -2,0 -1,6 nein nein
Hauptstr. 172, EG M 64 54 60,7 51,1 -3,3 -2,9 nein nein
Hauptstr. 172, 1.0G M 64 54 61,2 51,6 -2,8 -2,4 nein nein
Hauptstr. 172, 2.0G M 64 54 61,5 51,9 -2,5 -2,1 nein nein
FI.Nr. 109 zw. Hauptstr. 172 / 174, EG Ml 64 54 60,3 50,7 -3,7 -3,3 nein nein
FI.Nr. 109 zw. Hauptstr. 172 / 174, 1.0G Ml 64 54 60,8 51,2 -3,2 -2,8 nein nein
FI.Nr. 110/8 zw. Hauptstr. 172/ 174, EG Ml 64 54 60,8 51,2 -3,2 -2,8 nein nein
Hauptstr. 174, EG Mi 64 54 58,1 48,5 -5,9 -5,5 nein nein
Hauptstr. 174, 1.0G M 64 54 61,1 51,5 -2,9 -2,5 nein nein
Hauptstr. 174, 2.0G M 64 54 61,6 52,0 -2,4 -2,0 nein nein
Hauptstr. 176, EG Ml 64 54 63,5 53,9 -0,5 -0,1 nein nein
Hauptstr. 176, 1.0G Mi 64 54 63,6 54,0 -0,4 0,0 nein nein
Hauptstr. 178, EG MI 64 54 63,7 54,1 -0,3 0,1 nein ja
Hauptstr. 178, 1.0G MI 64 54 63,8 54,2 -0,2 0,2 nein ja
Hauptstr. 178, 2.0G M 64 54 62,9 53,3 -1,1 -0,7 nein nein
Hauptstr. 183, EG M 64 54 57,7 48,0 -6,3 -6,0 nein nein
Hauptstr. 183, 1.0G M 64 54 59,2 49,6 -4,8 -4.4 nein nein
Hauptstr. 185 W, EG Ml 64 54 55,3 45,7 -8,7 -8,3 nein nein
Hauptstr. 185 W, 1.0G Mi 64 54 56,5 46,9 -7,5 -7,1 nein nein
Hauptstr. 185 O, EG Ml 64 54 56,2 46,6 -7,8 -7,4 nein nein
Hauptstr. 185 O, 1.0G M 64 54 56,8 47,2 -7,2 -6,8 nein nein
Hauptstr. 187, EG M 64 54 59,2 49,6 -4,8 -4,4 nein nein
Hauptstr. 187, 2.0G M 64 54 59,4 49,8 -4,6 -4,2 nein nein
Hauptstr. 187 NG, EG Ml 64 54 59,9 50,3 4,1 -3,7 nein nein
Hauptstr. 189, EG Ml 64 54 56,5 46,9 -7,5 7,1 nein nein
Hauptstr. 189, 1.0G Ml 64 54 58,3 48,7 -5,7 -5,3 nein nein
Hauptstr. 191, EG M 64 54 58,0 48,4 -6,0 -5,6 nein nein
Hauptstr. 191, 1.0G M 64 54 58,9 49,3 5,1 -4,7 nein nein
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Immissionsort Gebiets- Immissions- Beurteilungspegel Pegeldifferenz Uberschreitung
einstufung grenzwert IGW Ly str L st - IGW IGW
gemaR 16. BImSchV StralRenverkehr
Tag Nacht Tag Nacht AL tag AL Nacht

dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) Tag Nacht
Hauptstr. 193, EG MI 64 54 59,2 49,6 -4,8 -4,4 nein nein
Hauptstr. 193, 1.0G Ml 64 54 59,9 50,3 -4,1 -3,7 nein nein
Hauptstr. 193, 2.0G Ml 64 54 59,8 50,2 -4,2 -3,8 nein nein
Hauptstr. 193, 3.0G Mi 64 54 60,0 50,4 -4,0 -3,6 nein nein
Hauptstr. 195, EG Mi 64 54 58,9 49,3 -5,1 -4,7 nein nein
Hauptstr. 195, 1.0G MI 64 54 59,7 50,1 -4,3 -3,9 nein nein
Hauptstr. 195, 2.0G Ml 64 54 59,6 50,0 -4,4 -4,0 nein nein
Hauptstr. 195, 3.0G Ml 64 54 59,7 50,1 -4,3 -3,9 nein nein
Hauptstr. 197, EG Ml 64 54 57,9 48,3 -6,1 5,7 nein nein
Hauptstr. 197, 1.0G Mi 64 54 58,2 48,6 -5,8 -5,4 nein nein
Hauptstr. 199, EG Mi 64 54 57,9 48,3 -6,1 -5,7 nein nein
Hauptstr. 199, 1.0G MI 64 54 58,7 49,1 -5,3 -4,9 nein nein
Brasselburger Str. 1, EG WA 59 49 55,8 46,2 -3,2 -2,8 nein nein
Brasselburger Str. 1, 1.0G WA 59 49 56,5 46,9 -2,5 -2,1 nein nein
Brasselburger Str. 3, EG WA 59 49 55,1 45,5 -3,9 -3,5 nein nein
Brasselburger Str. 3, 1.0G WA 59 49 55,7 46,1 -3,3 -2,9 nein nein
Brasselburger Str. 5, EG WA 59 49 54,8 45,1 -4,2 -3,9 nein nein
Brasselburger Str. 5, 1.0G WA 59 49 55,3 45,7 -3,7 -3,3 nein nein
Brasselburger Str. 7, EG WA 59 49 54,4 44.8 -4,6 -4,2 nein nein
Brasselburger Str. 7, 1.0G WA 59 49 54,9 45,3 -4,1 -3,7 nein nein
Brasselburger Str. 9, EG WA 59 49 54,1 44,4 -4,9 -4,6 nein nein
Brasselburger Str. 9, 1.0G WA 59 49 54,5 44,9 -4,5 -4,1 nein nein
Brasselburger Str. 9, 2.0G WA 59 49 55,0 45,3 -4,0 -3,7 nein nein
Brasselburger Str. 11, EG WA 59 49 53,7 44,1 -5,3 -4,9 nein nein
Brasselburger Str. 11, 1.0G WA 59 49 54,1 44,5 -4,9 -4,5 nein nein
Brasselburger Str. 11, 2.0G WA 59 49 54,3 447 -4,7 -4,3 nein nein
Brasselburger Str. 13, EG WA 59 49 53,5 43,9 -5,5 5,1 nein nein
Brasselburger Str. 13, 1.0G WA 59 49 53,9 44,2 -5,1 -4,8 nein nein
Brasselburger Str. 13, 2.0G WA 59 49 54,3 44,7 -4,7 -4,3 nein nein
Brasselburger Str. 15 W, EG WA 59 49 52,9 43,2 -6,1 -5,8 nein nein
Brasselburger Str. 15 W, 1.0G WA 59 49 53,3 43,7 -5,7 -5,3 nein nein
Brasselburger Str. 15 W, 2.0G WA 59 49 53,8 44,1 -5,2 -4,9 nein nein
Brasselburger Str. 15 O, EG WA 59 49 52,4 42,8 -6,6 -6,2 nein nein
Brasselburger Str. 15 O, 1.0G WA 59 49 53,1 43,5 -5,9 -5,5 nein nein
Brasselburger Str. 15 O, 2.0G WA 59 49 53,7 44,1 -5,3 -4,9 nein nein
Brasselburger Str. 17 W, EG WA 59 49 53,4 43,7 -5,6 -5,3 nein nein
Brasselburger Str. 17 W, 1.0G WA 59 49 54,4 44,7 -4,6 -4,3 nein nein
Brasselburger Str. 17 W, 2.0G WA 59 49 55,0 45,3 -4,0 -3,7 nein nein
Brasselburger Str. 17 O, EG WA 59 49 54,1 44,3 -4,9 -4,7 nein nein
Brasselburger Str. 17 O, 1.0G WA 59 49 54,9 45,2 -4,1 -3,8 nein nein
Brasselburger Str. 17 O, 2.0G WA 59 49 55,6 45,8 -3,4 -3,2 nein nein
Brasselburger Str. 19, EG WA 59 49 54,8 45,1 -4,2 -3,9 nein nein
Brasselburger Str. 19, 1.0G WA 59 49 55,5 45,7 -3,5 -3,3 nein nein
Brasselburger Str. 21 W, 1.0G WA 59 49 55,5 45,8 -3,5 -3,2 nein nein
Brasselburger Str. 21 O, EG WA 59 49 55,1 45,3 -3,9 -3,7 nein nein
Brasselburger Str. 21 O, 1.0G WA 59 49 55,9 46,2 -3,1 -2,8 nein nein
Brasselburger Str. 21 O, 2.0G WA 59 49 56,6 46,8 -2,4 -2,2 nein nein
Brasselburger Str. 6, EG WA 59 49 55,8 46,1 -3,2 -2,9 nein nein
Brasselburger Str. 6, 1.0G WA 59 49 56,7 47,0 -2,3 -2,0 nein nein
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Immissionsort Gebiets- Immissions- Beurteilungspegel Pegeldifferenz Uberschreitung
einstufung grenzwert IGW Listr List - IGW IGW
gemaf 16. BImSchVv StraBenverkehr
Tag Nacht Tag Nacht AL tag AL Nacht
dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) Tag Nacht
An der Fillgrube 7 W, EG WA 59 49 54.0 44.3 5.0 -4.7 nein nein
An der Fillgrube 7 W, 1.0G WA 59 49 55.0 45.3 -4.0 -3.7 nein nein
An der Fullgrube 7 O, EG WA 59 49 54.7 45.0 -4.3 -4.0 nein nein
An der Fullgrube 7 O, 1.0G WA 59 49 55.8 46.1 -3.2 -2.9 nein nein
An der Fillgrube 6 O, EG WA 59 49 56.3 46.6 2.7 2.4 nein nein
An der Fillgrube 6 W, 1.0G WA 59 49 58.5 48.7 -0.5 -0.3 nein nein
An der Fullgrube 6 W, 2.0G WA 59 49 58.1 48.3 -0.9 -0.7 nein nein
An der Fullgrube 5, EG Ml 64 54 58.5 48.7 5.5 5.3 nein nein
An der Fillgrube 5, 1.0G Ml 64 54 58.9 49.1 5.1 -4.9 nein nein
An der Fillgrube 5 RG W, 1.0G Ml 64 54 54.6 44.8 9.4 -9.2 nein nein
An der Fullgrube 5 RG M, 1.0G Ml 64 54 54.8 45.0 -9.2 -9.0 nein nein
An der Fillgrube 5 RG O, 1.0G Ml 64 54 54.8 45.1 9.2 -8.9 nein nein
An der Fullgrube 4, EG WA 59 49 59.0 49.3 0.0 0.3 nein ja
An der Fullgrube 4, 1.0G WA 59 49 59.9 50.2 0.9 1.2 ja ja
An der Fullgrube 4, 2.0G WA 59 49 60.2 50.5 1.2 15 ja ja
An der Fillgrube 4 RG, 1.0G WA 59 49 57.2 47.5 -1.8 -1.5 nein nein
An der Fillgrube 3 SF, EG WA 59 49 56.5 46.8 -2.5 -2.2 nein nein
An der Fullgrube 3 SF, 1.0G WA 59 49 57.2 47.4 -1.8 -1.6 nein nein
An der Fllgrube 3 OF, EG WA 59 49 53.4 43.6 5.6 5.4 nein nein
An der Fillgrube 3 OF, 1.0G WA 59 49 54.0 44.1 5.0 -4.9 nein nein
An der Fillgrube 2, EG WA 59 49 54.6 44.8 -4.4 -4.2 nein nein
An der Fullgrube 2, 1.0G WA 59 49 55.2 45.4 -3.8 -3.6 nein nein
An der Fullgrube 1, EG WA 59 49 54.0 44.2 5.0 -4.8 nein nein
An der Fillgrube 1, 1.0G WA 59 49 54.4 44.6 -4.6 -4.4 nein nein
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MULLER-BBM

Tabelle 6. Berechnungsergebnisse fur die Betrachtung der Vor- und Zusatzbelastung (Bahnlinie und St2315 neu)

Immissionsort

grundrechtliche Zumut-

Beurteilungspegel

Pegeldifferenz

Uberschreitung

barkeitsschwelle GZ L ¢ str+pB L ¢ str+p8 - GZ Gz
fiir Uberlagerung Strafl3en - und
Vor- u. Zusatzbelastung Schienenverkehr
Tag Nacht Tag Nacht AL tag  ALrNacht
dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) Tag Nacht
Brandenburger Str. 7, FF W, UG 70 60 54,6 45,3 -15,4 -14,7 nein nein
Brandenburger Str. 7, FF W, EG 70 60 57,8 48,6 -12,2 -11,4 nein nein
Brandenburger Str. 7, FF O, UG 70 60 55,8 46,7 -14,2 -13,3 nein nein
Brandenburger Str. 7, FF O, EG 70 60 57,6 48,5 -12,4 -11,5 nein nein
Hauptstr. 1, EG 70 60 60,0 51,1 -10,0 -8,9 nein nein
Hauptstr. 1, 1.0G 70 60 60,2 51,2 -9,8 -8,8 nein nein
Hauptstr. 1, 2.0G (DS) 70 60 60,3 51,3 9,7 -8,7 nein nein
Hauptstr. 3, EG 70 60 59,7 50,7 -10,3 -9,3 nein nein
Hauptstr. 3, 1.0G 70 60 59,9 50,8 -10,1 -9,2 nein nein
Hauptstr. 5, EG 70 60 59,7 50,7 -10,3 -9,3 nein nein
Hauptstr. 5, 1.0G 70 60 59,9 50,8 -10,1 -9,2 nein nein
Hauptstr. 7, EG 70 60 59,7 50,7 -10,3 -9,3 nein nein
Hauptstr. 7, 1.0G 70 60 59,9 50,8 -10,1 -9,2 nein nein
Hauptstr. 7, 2.0G 70 60 60,2 51,0 -9,8 -9,0 nein nein
Hauptstr. 9, EG 70 60 59,6 50,5 -10,4 -9,5 nein nein
Hauptstr. 9, 1.0G 70 60 59,8 50,7 -10,2 -9,3 nein nein
Hauptstr. 11, EG 70 60 59,3 50,3 -10,7 -9,7 nein nein
Hauptstr. 11, 1.0G 70 60 59,6 50,5 -10,4 -9,5 nein nein
Hauptstr. 11, 2.0G 70 60 59,8 50,7 -10,2 -9,3 nein nein
Hauptstr. 13, EG 70 60 59,2 50,1 -10,8 -9,9 nein nein
Hauptstr. 13, 1.0G 70 60 59,5 50,4 -10,5 -9,6 nein nein
Hauptstr. 15, EG 70 60 59,1 50,0 -10,9 -10,0 nein nein
Hauptstr. 15, 1.0G 70 60 59,4 50,3 -10,6 -9,7 nein nein
Hauptstr. 17, EG 70 60 59,1 49,9 -10,9 -10,1 nein nein
Hauptstr. 17, 1.0G 70 60 59,4 50,2 -10,6 -9,8 nein nein
Hauptstr. 19 Wohnen, EG 70 60 57,0 47,8 -13,0 -12,2 nein nein
Hauptstr. 19 Wohnen, 1.0G 70 60 57,7 48,5 -12,3 -11,5 nein nein
Hauptstr. 19 Wohnen, 2.0G 70 60 58,3 49,0 -11,7 -11,0 nein nein
Hauptstr. 19 Gewerbe, EG 70 60 57,0 47,8 -13,0 -12,2 nein nein
Hauptstr. 2, EG 70 60 62,3 53,1 7,7 -6,9 nein nein
Hauptstr. 2, 1.0G 70 60 62,6 53,4 -7,4 -6,6 nein nein
Hauptstr. 4, EG 70 60 62,0 52,9 -8,0 -7,1 nein nein
Hauptstr. 4, 1.0G 70 60 61,3 52,1 -8,7 -7,9 nein nein
Hauptstr. 6, EG 70 60 59,4 50,2 -10,6 -9,8 nein nein
Hauptstr. 6, 1.0G 70 60 60,6 51,4 -9,4 -8,6 nein nein
Hauptstr. 6, 2.0G 70 60 61,2 51,9 -8,8 -8,1 nein nein
Hauptstr. 6, 3.0G (DS) 70 60 61,5 52,2 -8,5 -7.8 nein nein
Hauptstr. 8, EG 70 60 60,2 51,0 -9,8 -9,0 nein nein
Hauptstr. 8, 1.0G 70 60 60,9 51,6 9,1 -8,4 nein nein
Hauptstr. 10, EG 70 60 59,8 50,5 -10,2 -9,5 nein nein
Hauptstr. 10, 1.0G 70 60 60,5 51,2 -9,5 -8,8 nein nein
Hauptstr. 12, EG 70 60 59,6 50,3 -10,4 -9,7 nein nein
Hauptstr. 12, 1.0G 70 60 60,4 51,1 -9,6 -8,9 nein nein
Hauptstr. 14 S, EG 70 60 59,6 50,3 -10,4 -9,7 nein nein
Hauptstr. 14 N, EG 70 60 59,7 50,4 -10,3 -9,6 nein nein
Hauptstr. 14 N, 1.0G 70 60 60,5 51,1 -9,5 -8,9 nein nein
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MULLER-BBM

Immissionsort

grundrechtliche Zumut-

Beurteilungspegel

Pegeldifferenz

Uberschreitung

barkeitsschwelle Gz L ¢ str+p8 L ¢ str+os - GZ Gz
fur Uberlagerung Strafl3en - und
Vor- u. Zusatzbelastung Schienenverkehr

Tag Nacht Tag Nacht AL tag  ALynacht

dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) Tag Nacht
Hauptstr. 16, EG 70 60 59,2 49,9 -10,8 -10,1 nein nein
Hauptstr. 16, 1.0G 70 60 60,2 50,9 -9,8 9,1 nein nein
Hauptstr. 16, 2.0G 70 60 61,0 51,7 -9,0 -8,3 nein nein
Hauptstr. 18, EG 70 60 59,4 50,1 -10,6 -9,9 nein nein
Hauptstr. 18, 1.0G 70 60 60,2 50,9 -9,8 9,1 nein nein
Hauptstr. 31, EG 70 60 55,3 45,9 -14,7 -14,1 nein nein
Hauptstr. 31, 1.0G 70 60 55,9 46,5 -14,1 -13,5 nein nein
Hauptstr. 58 S (Norma) 70 60 63,8 54,4 -6,2 -5,6 nein nein
Hauptstr. 58 M (Norma) 70 60 64,0 54,6 -6,0 -5,4 nein nein
Hauptstr. 58 N (Norma) 70 60 63,6 54,3 -6,4 -5,7 nein nein
Hauptstr. 64 S (Bahnhof), EG 70 60 64,3 54,8 -5,7 -5,2 nein nein
Hauptstr. 64 N (Bahnhof), EG 70 60 64,3 54,8 -5,7 -5,2 nein nein
Hauptstr. 66, EG 70 60 61,4 51,9 -8,6 -8,1 nein nein
Hauptstr. 66, 1.0G 70 60 61,5 51,9 -8,5 -8,1 nein nein
Hauptstr. 66, 2.0G 70 60 61,8 52,2 -8,2 -7,8 nein nein
Hauptstr. 66, 3.0G 70 60 61,6 51,9 -8,4 -8,1 nein nein
Hauptstr. 68, EG (ehem. Feuerwehr) 70 60 62,4 53,0 -7,6 -7,0 nein nein
Hauptstr. 68, 1.0G (ehem. Feuerwehr) 70 60 61,5 52,0 -8,5 -8,0 nein nein
Hauptstr. 70, 1.0G (Kindergarten) 70 60 65,6 56,3 -4,4 -3,7 nein nein
Hauptstr. 72 S, 1.0G (Kirche) 70 60 67,0 57,8 -3,0 -2,2 nein nein
Hauptstr. 72 M, 1.0G (Kirche) 70 60 65,7 56,4 -4,3 -3,6 nein nein
Hauptstr. 72 N, EG (Kirche) 70 60 66,5 57,2 -3,5 -2,8 nein nein
Hauptstr. 74 S, EG 70 60 59,0 49,7 -11,0 -10,3 nein nein
Hauptstr. 74 S, 1.0G 70 60 60,0 50,6 -10,0 -9,4 nein nein
Hauptstr. 74 S, 2.0G 70 60 60,6 51,2 9,4 -8,8 nein nein
Hauptstr. 74 N, EG 70 60 63,2 53,8 -6,8 -6,2 nein nein
Hauptstr. 74 N, 1.0G 70 60 64,3 54,9 5,7 5,1 nein nein
Hauptstr. 74 N, 2.0G 70 60 63,8 54,4 -6,2 -5,6 nein nein
Hauptstr. 76, EG 70 60 63,7 54,2 -6,3 -5,8 nein nein
Hauptstr. 76, 1.0G 70 60 64,2 54,7 -5,8 -5,3 nein nein
Hauptstr. 80, EG 70 60 63,7 54,3 -6,3 -5,7 nein nein
Hauptstr. 80, 1.0G 70 60 63,8 54,4 -6,2 -5,6 nein nein
Hauptstr. 82 + 84, EG 70 60 63,7 54,2 -6,3 -5,8 nein nein
Hauptstr. 82 + 84, 1.0G 70 60 63,6 54,2 -6,4 -5,8 nein nein
Hauptstr. 82 + 84, 2.0G (DS unten) 70 60 63,1 53,7 -6,9 -6,3 nein nein
Hauptstr. 86, EG 70 60 63,5 54,1 -6,5 -5,9 nein nein
Hauptstr. 86, 1.0G 70 60 63,5 54,1 -6,5 -5,9 nein nein
Hauptstr. 86, 2.0G S 70 60 62,5 53,0 -7,5 -7,0 nein nein
Hauptstr. 86, 2.0G N 70 60 61,9 52,4 -8,1 -7,6 nein nein
Hauptstr. 88, EG 70 60 63,6 54,1 -6,4 -5,9 nein nein
Hauptstr. 88, 1.0G 70 60 63,5 54,1 -6,5 -5,9 nein nein
Hauptstr. 88, 2.0G 70 60 63,0 53,6 -7,0 -6,4 nein nein
Hauptstr. 90 + 92, EG 70 60 63,5 54,1 -6,5 -5,9 nein nein
Hauptstr. 90 + 92, 1.0G 70 60 63,6 54,2 -6,4 -5,8 nein nein
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MULLE

R-BBM

Immissionsort

grundrechtliche Zumut-

Beurteilungspegel

Pegeldifferenz

Uberschreitung

barkeitsschwelle Gz L ¢ str+p8 L ¢ str+os - GZ Gz
fur Uberlagerung Strafl3en - und
Vor- u. Zusatzbelastung Schienenverkehr
Tag Nacht Tag Nacht AL tag  ALynacht
dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) Tag Nacht
Hauptstr. 94 + 96, EG 70 60 63,7 54,4 -6,3 -5,6 nein nein
Hauptstr. 94 + 96, 1.0G 70 60 63,9 54,5 -6,1 -5,5 nein nein
Hauptstr. 98 S, 1.0G 70 60 63,2 53,9 -6,8 -6,1 nein nein
Hauptstr. 98 S, 2.0G 70 60 63,2 53,8 -6,8 -6,2 nein nein
Hauptstr. 98 N, EG 70 60 61,9 52,8 -8,1 -7,2 nein nein
Hauptstr. 98 N, 1.0G 70 60 64,5 55,1 -5,5 -4,9 nein nein
Hauptstr. 98 N, 2.0G 70 60 64,4 55,0 -5,6 -5,0 nein nein
Hauptstr. 100, EG 70 60 62,2 53,0 -7,8 -7,0 nein nein
Hauptstr. 100, 1.0G 70 60 64,6 55,2 -5,4 -4,8 nein nein
Hauptstr. 100, 2.0G 70 60 64,4 55,1 -5,6 -4,9 nein nein
Hauptstr. 104, EG 70 60 62,8 53,6 -7,2 -6,4 nein nein
Hauptstr. 104, 1.0G 70 60 64,8 55,5 -5,2 -4,5 nein nein
Hauptstr. 104, 2.0G 70 60 64,6 55,2 -5,4 -4,8 nein nein
Hauptstr. 106 + 108, EG 70 60 61,9 52,6 -8,1 -7.4 nein nein
Hauptstr. 106 + 108, 1.0G 70 60 61,3 52,0 -8,7 -8,0 nein nein
Hauptstr. 106 + 108, 2.0G 70 60 61,9 52,6 -8,1 -7.4 nein nein
Hauptstr. 112, EG 70 60 64,1 54,8 -5,9 -5,2 nein nein
Hauptstr. 112, 1.0G 70 60 64,6 55,3 -5,4 -4,7 nein nein
Hauptstr. 112, 2.0G 70 60 64,7 55,4 -5,3 -4,6 nein nein
Hauptstr. 114 W, EG 70 60 60,0 50,9 -10,0 9,1 nein nein
Hauptstr. 114 W, 1.0G 70 60 62,3 53,0 -7,7 -7,0 nein nein
Hauptstr. 114 O, EG 70 60 62,4 53,3 -7,6 -6,7 nein nein
Hauptstr. 114 O, 1.0G 70 60 64,5 55,2 -5,5 -4,8 nein nein
Hauptstr. 114 O, 2.0G 70 60 64,5 55,2 -5,5 -4,8 nein nein
Hauptstr. 118, EG 70 60 64,7 55,4 -5,3 -4,6 nein nein
Hauptstr. 118, 1.0G 70 60 64,5 55,2 -5,5 -4,8 nein nein
Hauptstr. 124, EG 70 60 64,4 55,1 -5,6 -4,9 nein nein
Hauptstr. 124, 1.0G 70 60 64,4 55,2 -5,6 -4,8 nein nein
Hauptstr. 124, 2.0G 70 60 63,9 54,6 -6,1 -5,4 nein nein
Hauptstr. 126, EG 70 60 60,4 51,2 -9,6 -8,8 nein nein
Hauptstr. 126, 1.0G 70 60 61,0 51,7 -9,0 -8,3 nein nein
Hauptstr. 128, EG 70 60 61,5 52,3 -8,5 7,7 nein nein
Hauptstr. 128, 1.0G 70 60 62,2 53,0 -7,8 -7,0 nein nein
Hauptstr. 128, 2.0G 70 60 62,3 53,0 7,7 -7,0 nein nein
Hauptstr. 130, EG 70 60 61,7 52,5 -8,3 -7,5 nein nein
Hauptstr. 130, 1.0G 70 60 62,2 52,9 -7.8 -7,1 nein nein
Hauptstr. 130, 2.0G 70 60 62,1 52,8 -7,9 -7,2 nein nein
Hauptstr. 132 S, EG 70 60 63,9 54,7 -6,1 -5,3 nein nein
Hauptstr. 132 S, 1.0G 70 60 64,7 55,5 -5,3 -4,5 nein nein
Hauptstr. 132 M, EG 70 60 61,0 51,6 -9,0 -8,4 nein nein
Hauptstr. 132 M, 1.0G 70 60 64,4 55,2 -5,6 -4,8 nein nein
Hauptstr. 132 N, EG 70 60 59,8 50,4 -10,2 -9,6 nein nein
Hauptstr. 132 N, 1.0G 70 60 64,3 55,0 -5,7 -5,0 nein nein
Hauptstr. 136a, EG 70 60 59,9 50,6 -10,1 -9,4 nein nein
Hauptstr. 136a, 1.0G 70 60 63,5 54,1 -6,5 -5,9 nein nein
Hauptstr. 136a, 2.0G 70 60 64,3 55,0 5,7 -5,0 nein nein
Hauptstr. 136a, 3.0G 70 60 63,6 54,3 -6,4 -5,7 nein nein
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Fortsetzung Tabelle 6

MULLE

R-BBM

Immissionsort

grundrechtliche Zumut-

Beurteilungspegel

Pegeldifferenz

Uberschreitung

barkeitsschwelle Gz L ¢ str+p8 L ¢ str+os - GZ Gz
fur Uberlagerung Strafl3en - und
Vor- u. Zusatzbelastung Schienenverkehr
Tag Nacht Tag Nacht AL tag  ALynacht
dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) Tag Nacht
Hauptstr. 142, EG 70 60 63,0 53,7 -7,0 -6,3 nein nein
Hauptstr. 142, 1.0G 70 60 64,2 54,8 -5,8 -5,2 nein nein
Hauptstr. 144, EG 70 60 64,1 54,8 -5,9 -5,2 nein nein
Hauptstr. 144, 1.0G 70 60 64,5 55,2 -5,5 -4,8 nein nein
Hauptstr. 144, 2.0G 70 60 64,6 55,3 -5,4 -4,7 nein nein
Hauptstr. 150, EG 70 60 64,9 55,6 5,1 -4.,4 nein nein
Hauptstr. 150, 1.0G 70 60 64,9 55,6 -5,1 -4,4 nein nein
Hauptstr. 150, 2.0G 70 60 64,4 55,1 -5,6 -4,9 nein nein
Hauptstr. 154, EG 70 60 65,1 55,8 -4,9 -4,2 nein nein
Hauptstr. 154, 1.0G 70 60 65,0 55,8 -5,0 -4,2 nein nein
Hauptstr. 156, EG 70 60 65,2 56,0 -4,8 -4,0 nein nein
Hauptstr. 156, 1.0G 70 60 65,1 55,9 -4,9 -4,1 nein nein
Hauptstr. 156, 2.0G 70 60 64,5 55,2 -5,5 -4,8 nein nein
Hauptstr. 158, EG 70 60 65,4 56,2 -4,6 -3,8 nein nein
Hauptstr. 158, 1.0G 70 60 65,3 56,0 -4,7 -4,0 nein nein
Hauptstr. 160, EG 70 60 65,3 56,1 -4,7 -3,9 nein nein
Hauptstr. 160, 1.0G 70 60 65,3 56,1 -4,7 -3,9 nein nein
Hauptstr. 170, EG 70 60 59,1 49,8 -10,9 -10,2 nein nein
Hauptstr. 170, 1.0G 70 60 64,1 54,9 -5,9 -5,1 nein nein
Hauptstr. 170, 2.0G 70 60 64,1 54,9 -5,9 -5,1 nein nein
Hauptstr. 172, EG 70 60 62,3 52,9 -7,7 -7,1 nein nein
Hauptstr. 172, 1.0G 70 60 62,9 53,7 7,1 -6,3 nein nein
Hauptstr. 172, 2.0G 70 60 63,2 53,8 -6,8 -6,2 nein nein
FI.Nr. 109 zw. Hauptstr. 172 / 174, EG 70 60 61,3 51,9 -8,7 -8,1 nein nein
FI.Nr. 109 zw. Hauptstr. 172 / 174, 1.0G 70 60 62,7 53,4 -7,3 -6,6 nein nein
FI.Nr. 110/8 zw. Hauptstr. 172/ 174, EG 70 60 62,4 53,0 -7,6 -7,0 nein nein
Hauptstr. 174, EG 70 60 59,3 49,9 -10,7 -10,1 nein nein
Hauptstr. 174, 1.0G 70 60 62,3 53,0 7,7 -7,0 nein nein
Hauptstr. 174, 2.0G 70 60 63,7 54,4 -6,3 -5,6 nein nein
Hauptstr. 176, EG 70 60 65,7 56,5 -4,3 -3,5 nein nein
Hauptstr. 176, 1.0G 70 60 65,7 56,5 -4,3 -3,5 nein nein
Hauptstr. 178, EG 70 60 66,0 56,7 -4,0 -3,3 nein nein
Hauptstr. 178, 1.0G 70 60 65,9 56,6 -4,1 -3,4 nein nein
Hauptstr. 178, 2.0G 70 60 65,2 56,0 -4,8 -4,0 nein nein
Hauptstr. 183, EG 70 60 59,5 50,2 -10,5 -9,8 nein nein
Hauptstr. 183, 1.0G 70 60 61,1 51,8 -8,9 -8,2 nein nein
Hauptstr. 185 W, EG 70 60 56,3 46,9 -13,7 -13,1 nein nein
Hauptstr. 185 W, 1.0G 70 60 58,1 48,8 -11,9 -11,2 nein nein
Hauptstr. 185 O, EG 70 60 57,5 48,1 -12,5 -11,9 nein nein
Hauptstr. 185 O, 1.0G 70 60 58,4 49,0 -11,6 -11,0 nein nein
Hauptstr. 187, EG 70 60 60,9 51,6 9,1 -8,4 nein nein
Hauptstr. 187, 2.0G 70 60 61,1 51,8 -8,9 -8,2 nein nein
Hauptstr. 187 NG, EG 70 60 61,3 52,0 -8,7 -8,0 nein nein
Hauptstr. 189, EG 70 60 57,8 48,4 -12,2 -11,6 nein nein
Hauptstr. 189, 1.0G 70 60 59,5 50,1 -10,5 -9,9 nein nein
Hauptstr. 191, EG 70 60 59,8 50,5 -10,2 -9,5 nein nein
Hauptstr. 191, 1.0G 70 60 60,4 51,1 -9,6 -8,9 nein nein
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Fortsetzung Tabelle 6

MULLER-BBM

Immissionsort

grundrechtliche Zumut-

Beurteilungspegel

Pegeldifferenz

Uberschreitung

barkeitsschwelle Gz L ¢ str+p8 L ¢ str+os - GZ Gz
fur Uberlagerung Strafl3en - und
Vor- u. Zusatzbelastung Schienenverkehr

Tag Nacht Tag Nacht AL tag  ALynacht

dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) Tag Nacht
Hauptstr. 193, EG 70 60 61,3 52,1 -8,7 -7,9 nein nein
Hauptstr. 193, 1.0G 70 60 61,8 52,6 -8,2 -7.4 nein nein
Hauptstr. 193, 2.0G 70 60 61,7 52,5 -8,3 -7,5 nein nein
Hauptstr. 193, 3.0G 70 60 61,9 52,6 -8,1 -7.4 nein nein
Hauptstr. 195, EG 70 60 61,0 51,8 -9,0 -8,2 nein nein
Hauptstr. 195, 1.0G 70 60 61,6 52,3 -8,4 7,7 nein nein
Hauptstr. 195, 2.0G 70 60 61,5 52,2 -8,5 -7,8 nein nein
Hauptstr. 195, 3.0G 70 60 61,5 52,2 -8,5 -7.8 nein nein
Hauptstr. 197, EG 70 60 59,8 50,5 -10,2 -9,5 nein nein
Hauptstr. 197, 1.0G 70 60 60,0 50,7 -10,0 -9,3 nein nein
Hauptstr. 199, EG 70 60 60,1 50,9 -9,9 -9,1 nein nein
Hauptstr. 199, 1.0G 70 60 60,8 51,5 -9,2 -8,5 nein nein
Brasselburger Str. 1, EG 70 60 58,5 49,4 -11,5 -10,6 nein nein
Brasselburger Str. 1, 1.0G 70 60 59,1 49,9 -10,9 -10,1 nein nein
Brasselburger Str. 3, EG 70 60 57,6 48,4 -12,4 -11,6 nein nein
Brasselburger Str. 3, 1.0G 70 60 58,3 49,1 -11,7 -10,9 nein nein
Brasselburger Str. 5, EG 70 60 57,2 48,0 -12,8 -12,0 nein nein
Brasselburger Str. 5, 1.0G 70 60 57,9 48,7 -12,1 -11,3 nein nein
Brasselburger Str. 7, EG 70 60 56,8 47,6 -13,2 -12,4 nein nein
Brasselburger Str. 7, 1.0G 70 60 57,5 48,2 -12,5 -11,8 nein nein
Brasselburger Str. 9, EG 70 60 56,3 47,1 -13,7 -12,9 nein nein
Brasselburger Str. 9, 1.0G 70 60 56,9 47,6 -13,1 -12,4 nein nein
Brasselburger Str. 9, 2.0G 70 60 57,4 48,1 -12,6 -11,9 nein nein
Brasselburger Str. 11, EG 70 60 55,6 46,3 -14,4 -13,7 nein nein
Brasselburger Str. 11, 1.0G 70 60 56,1 46,8 -13,9 -13,2 nein nein
Brasselburger Str. 11, 2.0G 70 60 56,5 47,3 -13,5 -12,7 nein nein
Brasselburger Str. 13, EG 70 60 55,4 46,1 -14,6 -13,9 nein nein
Brasselburger Str. 13, 1.0G 70 60 55,8 46,6 -14,2 -13,4 nein nein
Brasselburger Str. 13, 2.0G 70 60 56,4 47,1 -13,6 -12,9 nein nein
Brasselburger Str. 15 W, EG 70 60 54,5 45,1 -15,5 -14,9 nein nein
Brasselburger Str. 15 W, 1.0G 70 60 55,0 45,7 -15,0 -14,3 nein nein
Brasselburger Str. 15 W, 2.0G 70 60 55,5 46,2 -14,5 -13,8 nein nein
Brasselburger Str. 15 O, EG 70 60 53,8 44,5 -16,2 -15,5 nein nein
Brasselburger Str. 15 O, 1.0G 70 60 54,6 45,2 -15,4 -14,8 nein nein
Brasselburger Str. 15 O, 2.0G 70 60 55,3 45,9 -14,7 -14,1 nein nein
Brasselburger Str. 17 W, EG 70 60 54,3 44.8 -15,7 -15,2 nein nein
Brasselburger Str. 17 W, 1.0G 70 60 55,4 45,9 -14,6 -14,1 nein nein
Brasselburger Str. 17 W, 2.0G 70 60 56,3 46,8 -13,7 -13,2 nein nein
Brasselburger Str. 17 O, EG 70 60 54,9 45,4 -15,1 -14,6 nein nein
Brasselburger Str. 17 O, 1.0G 70 60 55,8 46,3 -14,2 -13,7 nein nein
Brasselburger Str. 17 O, 2.0G 70 60 56,6 47,1 -13,4 -12,9 nein nein
Brasselburger Str. 19, EG 70 60 55,6 46,0 -14,4 -14,0 nein nein
Brasselburger Str. 19, 1.0G 70 60 56,3 46,7 -13,7 -13,3 nein nein
Brasselburger Str. 21 W, 1.0G 70 60 56,3 46,7 -13,7 -13,3 nein nein
Brasselburger Str. 21 O, EG 70 60 55,7 46,2 -14,3 -13,8 nein nein
Brasselburger Str. 21 O, 1.0G 70 60 56,6 47,0 -13,4 -13,0 nein nein
Brasselburger Str. 21 O, 2.0G 70 60 57,2 47,6 -12,8 -12,4 nein nein
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Fortsetzung Tabelle 6

MULLER-BBM

Immissionsort

grundrechtliche Zumut-

Beurteilungspegel

Pegeldifferenz

Uberschreitung

barkeitsschwelle Gz L ¢ str+p8 L ¢ str+os - GZ Gz
fur Uberlagerung Strafl3en - und
Vor- u. Zusatzbelastung Schienenverkehr
Tag Nacht Tag Nacht AL tag  ALynacht
dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) Tag Nacht
Brasselburger Str. 6, EG 70 60 56,9 47,4 -13,1 -12,6 nein nein
Brasselburger Str. 6, 1.0G 70 60 57,8 48,3 -12,2 -11,7 nein nein
An der Fullgrube 7 W, EG 70 60 54,8 45,2 -15,2 -14,8 nein nein
An der Fullgrube 7 W, 1.0G 70 60 55,8 46,2 -14,2 -13,8 nein nein
An der Fullgrube 7 O, EG 70 60 55,4 45,8 -14,6 -14,2 nein nein
An der Fullgrube 7 O, 1.0G 70 60 56,4 46,8 -13,6 -13,2 nein nein
An der Fullgrube 6 O, EG 70 60 56,6 46,9 -13,4 -13,1 nein nein
An der Fullgrube 6 W, 1.0G 70 60 58,9 49,2 -11,1 -10,8 nein nein
An der Fullgrube 6 W, 2.0G 70 60 58,5 48,9 -11,5 -11,1 nein nein
An der Fullgrube 5, EG 70 60 58,7 49,0 -11,3 -11,0 nein nein
An der Fullgrube 5, 1.0G 70 60 59,2 49,5 -10,8 -10,5 nein nein
An der Fullgrube 5 RG W, 1.0G 70 60 54,9 45,3 -15,1 -14,7 nein nein
An der Fullgrube 5 RG M, 1.0G 70 60 55,2 45,6 -14,8 -14,4 nein nein
An der Fullgrube 5 RG O, 1.0G 70 60 55,0 45,4 -15,0 -14,6 nein nein
An der Fullgrube 4, EG 70 60 59,2 49,5 -10,8 -10,5 nein nein
An der Fullgrube 4, 1.0G 70 60 60,1 50,4 -9,9 -9,6 nein nein
An der Fullgrube 4, 2.0G 70 60 60,5 50,8 -9,5 -9,2 nein nein
An der Fullgrube 4 RG, 1.0G 70 60 57,3 47,6 -12,7 -12,4 nein nein
An der Fullgrube 3 SF, EG 70 60 56,7 46,9 -13,3 -13,1 nein nein
An der Fullgrube 3 SF, 1.0G 70 60 57,3 47,6 -12,7 -12,4 nein nein
An der Fullgrube 3 OF, EG 70 60 53,5 43,7 -16,5 -16,3 nein nein
An der Fullgrube 3 OF, 1.0G 70 60 54,1 44,3 -15,9 -15,7 nein nein
An der Fullgrube 2, EG 70 60 54,8 45,1 -15,2 -14,9 nein nein
An der Fullgrube 2, 1.0G 70 60 55,4 45,7 -14,6 -14,3 nein nein
An der Fullgrube 1, EG 70 60 54,1 44,4 -15,9 -15,6 nein nein
An der Fullgrube 1, 1.0G 70 60 54,6 44,9 -15,4 -15,1 nein nein
M136846/05 Version 2 WGL/SCHJ
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MULLER-BBM

Berechnung des Emissionspegels L ,, ¢ von Stral3en
nach RLS-90, korrigierter Nachdruck 1992

mit Berlcksichtigung Allg. Rundschreiben StraRenbau Nr.14/1991, 5/2006, 22/2010

Untersuchungsobjekt Neubau der Ortsumgehung Stadtprozelten

Ort Stadtprozelten
Stral3e St 2315 neu (DStrO = -2 dB)
Abschnitt km 0+125 bis km 0+950 sowie km 1+350 bis km 2+750
StralBengattung 3
(BAB=1;Bundesstr.=2;Landes- Kreis-,GV-Str.=3;Gem.str.=4)
StralRenoberflache 7
(GuRasphalt nicht geriffelt; Asphaltbeton, Splittmastix = 1;
Beton, GuRRasphalt geriffelt = 2;
ebenes Pflaster = 3; sonstiges Pflaster = 4;
Beton78 mit Stahlbesenstrich+Langsglatter = 5;
Betone nach ZTV Beton-StB 01 mit Waschbetonoberflache = 6
Asphaltbeton 0/11, Splittmastix 0/8 und 0/11 ohne Splitt = 7;
offenporiger Asphalt (Hohlraumgehalt>15%) 0/11 = 8;
offenporiger Asphalt (Hohlraumgehalt>15%) 0/8 = 9;
larmarmer GuRasphalt (MA5 oder MA8) = 10)
Steigung in % 0
zuldssige Geschwindigkeit in km/h 100
durchschnittl. tagl. Verkehrsstarke (DTV) in KFZ/24h Jahr 2035 4.455
maRgebende Verkehrsstarke (M 4/ M) in KFZ/h Jahr 2035 | 267 36
Lkw-Anteil p 54 in % Jahr 2035 6,7
Lkw-Anteil p +/ py in % Jahr 2035 | 6,9 3,4
Kfz-Prognosezuschlag in % Jahr 2035 0,0
Lkw-Prognosezuschlag in % Jahr 2035 0,0
DTV Prognose Jahr 2035 4.455
Angaben nach: Verkehrsuntersuchung (OU Kirschfurt, OU Stadtprozelten,
Briicken Sudspessart), 01.07.2018, OBERMEYER [6]
tags nachts
Multiplikator fur Stralengattung 0,06 0,008
mafgebende Verkehrsstarke M in KFZ/h 267 36
Lkw-Anteil p in % 6,9 3,4
L% =37,3 +10lg (M (1 + 0,082*p)) in dB(A) 63,5 53,9
Korrektur fur StralRenoberflache in dB -2,0 -2,0
Korrektur fir zulassige Hochstgeschwindigkeit in dB -0,1 -0,1
Zuschlag fur Steigungen und Gefalle in dB 0,0 0,0
|Emissionspegel L e in dB(A) | 61,4 | 51,8
(ohne Kreuzungszuschlag)
Bemerkung Gemal Vorgabe des StraRenbauamtes Achaffenburg [10] wird

die werktaglichen Verkehrsstarken DTV, nach folgendem
Verhaltnis in die durchschnittliche tagliche Verkehrsstarke DTV

umgerechnet: DTV zuDTVy = 1,0zul,1

M136846/05 Version 2 WGL/SCHJ
25. Mai 2020
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MULLER-BBM

Berechnung des Emissionspegels L ,, ¢ von Stral3en
nach RLS-90, korrigierter Nachdruck 1992

mit Berlcksichtigung Allg. Rundschreiben StraRenbau Nr.14/1991, 5/2006, 22/2010

Untersuchungsobjekt Neubau der Ortsumgehung Stadtprozelten

Ort Stadtprozelten
Stral3e St 2315 neu (DStrO = -2 dB)
Abschnitt km 0+950 bis km 1+350
StralBengattung 3
(BAB=1;Bundesstr.=2;Landes- Kreis-,GV-Str.=3;Gem.str.=4)
StralRenoberflache 7
(GulRasphalt nicht geriffelt; Asphaltbeton, Splittmastix = 1;
Beton, GuRasphalt geriffelt = 2;
ebenes Pflaster = 3; sonstiges Pflaster = 4;
Beton78 mit Stahlbesenstrich+Langsglatter = 5;
Betone nach ZTV Beton-StB 01 mit Waschbetonoberflache = 6
Asphaltbeton 0/11, Splittmastix 0/8 und 0/11 ohne Splitt = 7;
offenporiger Asphalt (Hohlraumgehalt>15%) 0/11 = 8;
offenporiger Asphalt (Hohlraumgehalt>15%) 0/8 = 9;
larmarmer GuRasphalt (MA5 oder MA8) = 10)
Steigung in % 0
zulédssige Geschwindigkeit in km/h 70
durchschnittl. tagl. Verkehrsstarke (DTV) in KFZ/24h Jahr 2035 4.455
maRgebende Verkehrsstarke (M 4/ M) in KFZ/h Jahr 2035 | 267 36
Lkw-Anteil p 54 in % Jahr 2035 6,7
Lkw-Anteil p +/ py in % Jahr 2035 | 6,9 3,4
Kfz-Prognosezuschlag in % Jahr 2035 0,0
Lkw-Prognosezuschlag in % Jahr 2035 0,0
DTV Prognose Jahr 2035 4.455
Angaben nach: Verkehrsuntersuchung (OU Kirschfurt, OU Stadtprozelten,
Briicken Sudspessart), 01.07.2018, OBERMEYER [6]
tags nachts
Multiplikator fur Stralengattung 0,06 0,008
mafgebende Verkehrsstarke M in KFZ/h 267 36
Lkw-Anteil p in % 6,9 3,4
L% =37,3 +10lg (M (1 + 0,082*p)) in dB(A) 63,5 53,9
Korrektur fur StralRenoberflache in dB -2,0 -2,0
Korrektur fir zulassige Hochstgeschwindigkeit in dB -2,3 -2,9
Zuschlag fur Steigungen und Gefalle in dB 0,0 0,0
|Emissionspegel L e in dB(A) | 59,2 | 49,0
(ohne Kreuzungszuschlag)
Bemerkung Gemal Vorgabe des StralRenbauamtes Achaffenburg [10] wird

die werktaglichen Verkehrsstarken DTV, nach folgendem
Verhaltnis in die durchschnittliche tagliche Verkehrsstarke DTV

umgerechnet: DTV zuDTVy = 1,0zul,1
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MULLER-BBM

Berechnung des Emissionspegels L ,, ¢ von Stral3en
nach RLS-90, korrigierter Nachdruck 1992

mit Berlcksichtigung Allg. Rundschreiben StraRenbau Nr.14/1991, 5/2006, 22/2010

Untersuchungsobjekt Neubau der Ortsumgehung Stadtprozelten

Ort Stadtprozelten
Stral3e Kreisel norddstlich Stadtprozelten (Kreisel NO)
Abschnitt
StralBengattung 3
(BAB=1;Bundesstr.=2;Landes- Kreis-,GV-Str.=3;Gem.str.=4)
StralRenoberflache 7
(GulRasphalt nicht geriffelt; Asphaltbeton, Splittmastix = 1;
Beton, GuRasphalt geriffelt = 2;
ebenes Pflaster = 3; sonstiges Pflaster = 4;
Beton78 mit Stahlbesenstrich+Langsglatter = 5;
Betone nach ZTV Beton-StB 01 mit Waschbetonoberflache = 6
Asphaltbeton 0/11, Splittmastix 0/8 und 0/11 ohne Splitt = 7;
offenporiger Asphalt (Hohlraumgehalt>15%) 0/11 = 8;
offenporiger Asphalt (Hohlraumgehalt>15%) 0/8 = 9;
larmarmer GuRasphalt (MA5 oder MA8) = 10)
Steigung in % 0
zulassige Geschwindigkeit in km/h 100
durchschnittl. tagl. Verkehrsstarke (DTV) in KFZ/24h Jahr 2035 3.247
maRgebende Verkehrsstarke (M 4/ M) in KFZ/h Jahr 2035 | 195 26
Lkw-Anteil p 54 in % Jahr 2035 7,8
Lkw-Anteil p +/ py in % Jahr 2035 | 8,0 4,0
Kfz-Prognosezuschlag in % Jahr 2035 0,0
Lkw-Prognosezuschlag in % Jahr 2035 0,0
DTV Prognose Jahr 2035 3.247
Angaben nach: Ergéanzende Verkehrsangaben durch OBERMEYER
E-Mail vom 17.10.2019 [7]
tags nachts
Multiplikator fur Stralengattung 0,06 0,008
maf3gebende Verkehrsstarke M in KFZ/h 195 26
Lkw-Anteil p in % 8,0 4,0
L% =37,3 +10lg (M (1 + 0,082*p)) in dB(A) 62,4 52,7
Korrektur fir StraRenoberflache in dB -2,0 -2,0
Korrektur fir zulassige Hochstgeschwindigkeit in dB -0,1 -0,1
Zuschlag fur Steigungen und Gefalle in dB 0,0 0,0
|Emissionspegel L e in dB(A) | 60,3 | 50,6
(ohne Kreuzungszuschlag)
Bemerkung Gemal Vorgabe des StralRenbauamtes Achaffenburg [10] wird

die werktaglichen Verkehrsstarken DTV, nach folgendem
Verhaltnis in die durchschnittliche tagliche Verkehrsstarke DTV

umgerechnet: DTV zuDTVy = 1,0zul,1

M136846/05 Version 2 WGL/SCHJ
25. Mai 2020
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MULLER-BBM

Berechnung des Emissionspegels L ,, ¢ von Stral3en

nach RLS-90, korrigierter Nachdruck 1992
mit Berlcksichtigung Allg. Rundschreiben StraRenbau Nr.14/1991, 5/2006, 22/2010

Untersuchungsobjekt Neubau der Ortsumgehung Stadtprozelten

Ort Stadtprozelten

Stral3e Hauptstral3e (DStrO = -2 dB)

Abschnitt westlich Kreisel NO, von/nach Stadtprozelten

StralBengattung 3
(BAB=1;Bundesstr.=2;Landes- Kreis-,GV-Str.=3;Gem.str.=4)

StralRenoberflache 7

(GulRasphalt nicht geriffelt; Asphaltbeton, Splittmastix = 1;
Beton, GuRasphalt geriffelt = 2;

ebenes Pflaster = 3; sonstiges Pflaster = 4;

Beton78 mit Stahlbesenstrich+Langsglatter = 5;

Betone nach ZTV Beton-StB 01 mit Waschbetonoberflache = 6
Asphaltbeton 0/11, Splittmastix 0/8 und 0/11 ohne Splitt = 7;
offenporiger Asphalt (Hohlraumgehalt>15%) 0/11 = 8;
offenporiger Asphalt (Hohlraumgehalt>15%) 0/8 = 9;
larmarmer GuRasphalt (MA5 oder MA8) = 10)

05_Ber_2D.DOCX:23. 06. 2020

Steigung in % 0
zulassige Geschwindigkeit in km/h 100
durchschnittl. tagl. Verkehrsstarke (DTV) in KFZ/24h Jahr 2035 1.442
maRgebende Verkehrsstarke (M 4/ M) in KFZ/h Jahr 2035 | 87 12
Lkw-Anteil p 54 in % Jahr 2035 9,7
Lkw-Anteil p +/ py in % Jahr 2035 | 10,0 5,0
Kfz-Prognosezuschlag in % Jahr 2035 0,0
Lkw-Prognosezuschlag in % Jahr 2035 0,0
DTV Prognose Jahr 2035 1.442
Angaben nach: Ergéanzende Verkehrsangaben durch OBERMEYER

E-Mail vom 17.10.2019 [7]

tags nachts

Multiplikator fur Stralengattung 0,06 0,008
maf3gebende Verkehrsstarke M in KFZ/h 87 12
Lkw-Anteil p in % 10,0 5,0
L% =37,3 +10lg (M (1 + 0,082*p)) in dB(A) 59,3 49,4
Korrektur fir StraRenoberflache in dB -2,0 -2,0
Korrektur fir zulassige Hochstgeschwindigkeit in dB -0,1 -0,1
Zuschlag fur Steigungen und Gefalle in dB 0,0 0,0

|Emissionspegel L e in dB(A) | 57,2 | 47,3

(ohne Kreuzungszuschlag)
Bemerkung Gemal Vorgabe des StralRenbauamtes Achaffenburg [10] wird

die werktaglichen Verkehrsstarken DTV, nach folgendem
Verhaltnis in die durchschnittliche tagliche Verkehrsstarke DTV

S:\M\Proj\136\M136846\M 136846

umgerechnet: DTV zuDTVy = 1,0zul,1

M136846/05 Version 2 WGL/SCHJ

25. Mai 2020 Anhang D, Seite 5



MULLER-BBM

Berechnung des Emissionspegels L ,, ¢ von Stral3en

nach RLS-90, korrigierter Nachdruck 1992
mit Berlcksichtigung Allg. Rundschreiben StraRenbau Nr.14/1991, 5/2006, 22/2010

Untersuchungsobjekt Neubau der Ortsumgehung Stadtprozelten

Ort Stadtprozelten

Stral3e St 2315 neu (DStrO = -2 dB)

Abschnitt ndrdlich Kreisel NO, von/nach Breitenbrunn

StralBengattung 3
(BAB=1;Bundesstr.=2;Landes- Kreis-,GV-Str.=3;Gem.str.=4)

StralRenoberflache 7

(GulRasphalt nicht geriffelt; Asphaltbeton, Splittmastix = 1;
Beton, GuRasphalt geriffelt = 2;

ebenes Pflaster = 3; sonstiges Pflaster = 4;

Beton78 mit Stahlbesenstrich+Langsglatter = 5;

Betone nach ZTV Beton-StB 01 mit Waschbetonoberflache = 6
Asphaltbeton 0/11, Splittmastix 0/8 und 0/11 ohne Splitt = 7;
offenporiger Asphalt (Hohlraumgehalt>15%) 0/11 = 8;
offenporiger Asphalt (Hohlraumgehalt>15%) 0/8 = 9;
larmarmer GuRasphalt (MA5 oder MA8) = 10)

05_Ber_2D.DOCX:23. 06. 2020

Steigung in % 0
zulassige Geschwindigkeit in km/h 100
durchschnittl. tagl. Verkehrsstarke (DTV) in KFZ/24h Jahr 2035 4,538
maRgebende Verkehrsstarke (M 4/ M) in KFZ/h Jahr 2035 | 272 36
Lkw-Anteil p 54 in % Jahr 2035 10,1
Lkw-Anteil p +/ py in % Jahr 2035 | 10,4 52
Kfz-Prognosezuschlag in % Jahr 2035 0,0
Lkw-Prognosezuschlag in % Jahr 2035 0,0
DTV Prognose Jahr 2035 4,538
Angaben nach: Ergéanzende Verkehrsangaben durch OBERMEYER

E-Mail vom 17.10.2019 [7]

tags nachts

Multiplikator fur Stralengattung 0,06 0,008
maf3gebende Verkehrsstarke M in KFZ/h 272 36
Lkw-Anteil p in % 10,4 52
L% =37,3 +10lg (M (1 + 0,082*p)) in dB(A) 64,3 54,4
Korrektur fir StraRenoberflache in dB -2,0 -2,0
Korrektur fir zulassige Hochstgeschwindigkeit in dB -0,1 -0,1
Zuschlag fur Steigungen und Gefalle in dB 0,0 0,0

|Emissionspegel L e in dB(A) | 62,2 | 52,3

(ohne Kreuzungszuschlag)
Bemerkung Gemal Vorgabe des StralRenbauamtes Achaffenburg [10] wird

die werktaglichen Verkehrsstarken DTV, nach folgendem
Verhaltnis in die durchschnittliche tagliche Verkehrsstarke DTV

S:\M\Proj\136\M136846\M 136846

umgerechnet: DTV zuDTVy = 1,0zul,1

M136846/05 Version 2 WGL/SCHJ
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MULLER-BBM

Berechnung des Emissionspegels L ,, ¢ von Stral3en
nach RLS-90, korrigierter Nachdruck 1992

mit Berlcksichtigung Allg. Rundschreiben StraRenbau Nr.14/1991, 5/2006, 22/2010

Untersuchungsobjekt Neubau der Ortsumgehung Stadtprozelten

Ort Stadtprozelten
Stral3e Hauptstral3e (DStrO = -2 dB)
Abschnitt Ostlich Kreisel NO, von/nach Faulbach
StralBengattung 3
(BAB=1;Bundesstr.=2;Landes- Kreis-,GV-Str.=3;Gem.str.=4)
StralRenoberflache 7
(GulRasphalt nicht geriffelt; Asphaltbeton, Splittmastix = 1;
Beton, GuRasphalt geriffelt = 2;
ebenes Pflaster = 3; sonstiges Pflaster = 4;
Beton78 mit Stahlbesenstrich+Langsglatter = 5;
Betone nach ZTV Beton-StB 01 mit Waschbetonoberflache = 6
Asphaltbeton 0/11, Splittmastix 0/8 und 0/11 ohne Splitt = 7;
offenporiger Asphalt (Hohlraumgehalt>15%) 0/11 = 8;
offenporiger Asphalt (Hohlraumgehalt>15%) 0/8 = 9;
larmarmer GuRasphalt (MA5 oder MA8) = 10)
Steigung in % 0
zulassige Geschwindigkeit in km/h 100
durchschnittl. tagl. Verkehrsstarke (DTV) in KFZ/24h Jahr 2035 2.584
maRgebende Verkehrsstarke (M 4/ M) in KFZ/h Jahr 2035 | 155 21
Lkw-Anteil p 54 in % Jahr 2035 5,6
Lkw-Anteil p +/ py in % Jahr 2035 | 5,7 29
Kfz-Prognosezuschlag in % Jahr 2035 0,0
Lkw-Prognosezuschlag in % Jahr 2035 0,0
DTV Prognose Jahr 2035 2.584
Angaben nach: Ergéanzende Verkehrsangaben durch OBERMEYER
E-Mail vom 17.10.2019 [7]
tags nachts
Multiplikator fur Stralengattung 0,06 0,008
maf3gebende Verkehrsstarke M in KFZ/h 155 21
Lkw-Anteil p in % 57 29
L% =37,3 +10lg (M (1 + 0,082*p)) in dB(A) 60,9 51,4
Korrektur fir StraRenoberflache in dB -2,0 -2,0
Korrektur fir zulassige Hochstgeschwindigkeit in dB -0,1 -0,1
Zuschlag fur Steigungen und Gefalle in dB 0,0 0,0
|Emissionspegel L e in dB(A) | 58,8 | 49,3
(ohne Kreuzungszuschlag)
Bemerkung Gemal Vorgabe des StralRenbauamtes Achaffenburg [10] wird

die werktaglichen Verkehrsstarken DTV, nach folgendem
Verhaltnis in die durchschnittliche tagliche Verkehrsstarke DTV

umgerechnet: DTV zuDTVy = 1,0zul,1

M136846/05 Version 2 WGL/SCHJ
25. Mai 2020
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MULLER-BBM

Berechnung des Emissionspegels L ,, ¢ von Stral3en
nach RLS-90, korrigierter Nachdruck 1992

mit Berlcksichtigung Allg. Rundschreiben StraRenbau Nr.14/1991, 5/2006, 22/2010

Untersuchungsobjekt Neubau der Ortsumgehung Stadtprozelten

Ort Stadtprozelten
Stral3e Kreisel stidwestlich Stadtprozelten (Kreisel SW)
Abschnitt
StralBengattung 3
(BAB=1;Bundesstr.=2;Landes- Kreis-,GV-Str.=3;Gem.str.=4)
StralRenoberflache 7
(GulRasphalt nicht geriffelt; Asphaltbeton, Splittmastix = 1;
Beton, GuRasphalt geriffelt = 2;
ebenes Pflaster = 3; sonstiges Pflaster = 4;
Beton78 mit Stahlbesenstrich+Langsglatter = 5;
Betone nach ZTV Beton-StB 01 mit Waschbetonoberflache = 6
Asphaltbeton 0/11, Splittmastix 0/8 und 0/11 ohne Splitt = 7;
offenporiger Asphalt (Hohlraumgehalt>15%) 0/11 = 8;
offenporiger Asphalt (Hohlraumgehalt>15%) 0/8 = 9;
larmarmer GuRasphalt (MA5 oder MA8) = 10)
Steigung in % 0
zulassige Geschwindigkeit in km/h 100
durchschnittl. tagl. Verkehrsstarke (DTV) in KFZ/24h Jahr 2035 2.723
maRgebende Verkehrsstarke (M 4/ M) in KFZ/h Jahr 2035 | 163 22
Lkw-Anteil p 54 in % Jahr 2035 7,4
Lkw-Anteil p +/ py in % Jahr 2035 | 7.7 3,8
Kfz-Prognosezuschlag in % Jahr 2035 0,0
Lkw-Prognosezuschlag in % Jahr 2035 0,0
DTV Prognose Jahr 2035 2.723
Angaben nach: Ergéanzende Verkehrsangaben durch OBERMEYER
E-Mail vom 17.10.2019 [7]
tags nachts
Multiplikator fur Stralengattung 0,06 0,008
maf3gebende Verkehrsstarke M in KFZ/h 163 22
Lkw-Anteil p in % 7,7 3,8
L% =37,3 +10lg (M (1 + 0,082*p)) in dB(A) 61,6 51,9
Korrektur fir StraRenoberflache in dB -2,0 -2,0
Korrektur fir zulassige Hochstgeschwindigkeit in dB -0,1 -0,1
Zuschlag fur Steigungen und Gefalle in dB 0,0 0,0
|Emissionspegel L e in dB(A) | 59,5 | 49,8
(ohne Kreuzungszuschlag)
Bemerkung Gemal Vorgabe des StralRenbauamtes Achaffenburg [10] wird

die werktaglichen Verkehrsstarken DTV, nach folgendem
Verhaltnis in die durchschnittliche tagliche Verkehrsstarke DTV

umgerechnet: DTV zuDTVy = 1,0zul,1

M136846/05 Version 2 WGL/SCHJ
25. Mai 2020
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MULLER-BBM

Berechnung des Emissionspegels L ,, ¢ von Stral3en

nach RLS-90, korrigierter Nachdruck 1992
mit Berlcksichtigung Allg. Rundschreiben StraRenbau Nr.14/1991, 5/2006, 22/2010

Untersuchungsobjekt Neubau der Ortsumgehung Stadtprozelten

Ort Stadtprozelten
Stral3e Hauptstral3e (DStrO = -2 dB)
Abschnitt ndrdlich Kreisel SW, von/nach Stadtprozelten
StralBengattung 3
(BAB=1;Bundesstr.=2;Landes- Kreis-,GV-Str.=3;Gem.str.=4)
StralRenoberflache 7
(GulRasphalt nicht geriffelt; Asphaltbeton, Splittmastix = 1;
Beton, GuRasphalt geriffelt = 2;
ebenes Pflaster = 3; sonstiges Pflaster = 4;
Beton78 mit Stahlbesenstrich+Langsglatter = 5;
Betone nach ZTV Beton-StB 01 mit Waschbetonoberflache = 6
Asphaltbeton 0/11, Splittmastix 0/8 und 0/11 ohne Splitt = 7;
offenporiger Asphalt (Hohlraumgehalt>15%) 0/11 = 8;
offenporiger Asphalt (Hohlraumgehalt>15%) 0/8 = 9;
larmarmer GuRasphalt (MA5 oder MA8) = 10)
Steigung in % 0
zulassige Geschwindigkeit in km/h 100
durchschnittl. tagl. Verkehrsstarke (DTV) in KFZ/24h Jahr 2035 1.027
maRgebende Verkehrsstarke (M 4/ M) in KFZ/h Jahr 2035 | 62 8
Lkw-Anteil p 54 in % Jahr 2035 10,1
Lkw-Anteil p +/ py in % Jahr 2035 | 10,5 52
Kfz-Prognosezuschlag in % Jahr 2035 0,0
Lkw-Prognosezuschlag in % Jahr 2035 0,0
DTV Prognose Jahr 2035 1.027
Angaben nach: Ergéanzende Verkehrsangaben durch OBERMEYER
E-Mail vom 17.10.2019 [7]
tags nachts
Multiplikator fur Stralengattung 0,06 0,008
mafgebende Verkehrsstarke M in KFZ/h 62 8
Lkw-Anteil p in % 10,5 52
L% =37,3 +10lg (M (1 + 0,082*p)) in dB(A) 57,9 48,0
Korrektur fir StraRenoberflache in dB -2,0 -2,0
Korrektur fir zulassige Hochstgeschwindigkeit in dB -0,1 -0,1
Zuschlag fur Steigungen und Gefalle in dB 0,0 0,0
|Emissionspegel L e in dB(A) | 55,8 | 45,9
(ohne Kreuzungszuschlag)
Bemerkung Gemal Vorgabe des StralRenbauamtes Achaffenburg [10] wird

die werktaglichen Verkehrsstarken DTV, nach folgendem

Verhaltnis in die durchschnittliche tagliche Verkehrsstarke DTV

umgerechnet: DTV zuDTVy = 1,0zul,1

M136846/05 Version 2 WGL/SCHJ
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05_Ber_2D.DOCX:23. 06. 2020

S:\M\Proj\136\M136846\M 136846

MULLER-BBM

Berechnung des Emissionspegels L ,, ¢ von Stral3en
nach RLS-90, korrigierter Nachdruck 1992

mit Berlcksichtigung Allg. Rundschreiben StraRenbau Nr.14/1991, 5/2006, 22/2010

Untersuchungsobjekt Neubau der Ortsumgehung Stadtprozelten

Ort Stadtprozelten
Stral3e St 2315 neu (DStrO = -2 dB)
Abschnitt westlich Kreisel SW, von/nach Dorfprozelten
StralBengattung 3
(BAB=1;Bundesstr.=2;Landes- Kreis-,GV-Str.=3;Gem.str.=4)
StralRenoberflache 7
(GulRasphalt nicht geriffelt; Asphaltbeton, Splittmastix = 1;
Beton, GuRasphalt geriffelt = 2;
ebenes Pflaster = 3; sonstiges Pflaster = 4;
Beton78 mit Stahlbesenstrich+Langsglatter = 5;
Betone nach ZTV Beton-StB 01 mit Waschbetonoberflache = 6
Asphaltbeton 0/11, Splittmastix 0/8 und 0/11 ohne Splitt = 7;
offenporiger Asphalt (Hohlraumgehalt>15%) 0/11 = 8;
offenporiger Asphalt (Hohlraumgehalt>15%) 0/8 = 9;
larmarmer GuRasphalt (MA5 oder MA8) = 10)
Steigung in % 0
zulassige Geschwindigkeit in km/h 100
durchschnittl. tagl. Verkehrsstarke (DTV) in KFZ/24h Jahr 2035 5.437
maRgebende Verkehrsstarke (M 4/ M) in KFZ/h Jahr 2035 | 326 43
Lkw-Anteil p 54 in % Jahr 2035 7,5
Lkw-Anteil p +/ py in % Jahr 2035 | 7.7 3,8
Kfz-Prognosezuschlag in % Jahr 2035 0,0
Lkw-Prognosezuschlag in % Jahr 2035 0,0
DTV Prognose Jahr 2035 5.437
Angaben nach: Ergéanzende Verkehrsangaben durch OBERMEYER
E-Mail vom 17.10.2019 [7]
tags nachts
Multiplikator fur Stralengattung 0,06 0,008
mafgebende Verkehrsstarke M in KFZ/h 326 43
Lkw-Anteil p in % 7,7 3,8
L% =37,3 +10lg (M (1 + 0,082*p)) in dB(A) 64,6 54,9
Korrektur fir StraRenoberflache in dB -2,0 -2,0
Korrektur fir zulassige Hochstgeschwindigkeit in dB -0,1 -0,1
Zuschlag fur Steigungen und Gefalle in dB 0,0 0,0
|Emissionspegel L e in dB(A) | 62,5 | 52,8
(ohne Kreuzungszuschlag)
Bemerkung Gemal Vorgabe des StralRenbauamtes Achaffenburg [10] wird

die werktaglichen Verkehrsstarken DTV, nach folgendem
Verhaltnis in die durchschnittliche tagliche Verkehrsstarke DTV

umgerechnet: DTV zuDTVy = 1,0zul,1

M136846/05 Version 2 WGL/SCHJ
25. Mai 2020
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MULLER-BBM

Anhang E

Verkehrsdaten der Deutschen Bahn (Zugzahlen im Jahr 2020)
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Strecke 5224 Abschnitt Dorfprozelten bis Faulbach (Main)

Situation gultig ab:

km 17,9 bis km 22,8
*vmax = km 17,6 bis km 19,8 = 100 kimh, km 19,8 bis km 20,5 = 50 kmh, km 20,5 bis km 21,9 = 100 kmh, ab km 21,9= 60 kmh
Zustand 2020

1512.2019

Daten nach Schall03

MULLER-BBM

Zugart- Anzahl Zlge v_max® Fahrzeugkategorien gem Schall03 im Zugverband
Fahrzeug Fahrzeug Fahrzeug Fahrzeug Fahrzeug
Traktion | Tag | Nacht | kmm | KO9NIE [ ppzgn [ KAIEOUIE | pnggh | KAIEOMIE [ anpgn |KAETOMIE | Anppn [KEIETXIE ] Apzahi
RB-VT 0 0 120|6-A6 2
RB-VT 30 2 120|6-A8 2
30 2]Summe beider Richtungen

1. v_max abgeglichen mit VzG 2017
Bei Streckenneu- und Ausbauprojekten wird die jeweilige Fahrzeughtchstgeschwindigkeit angegeben.
Der Abgleich mit den zulassigen Streckenhichstgeschwindigkeiten erfolgt durch die Projektleitung.

2. Bei GZ der Prognose 2025 Anteil Verbundstoff-Klotzbremsen = 80% gem. EBA-Anordnung vom 11.01.2015

3. Die Bezeichnung der Fahrzeugkategorie setzt sich wie folgt zusammen:
Nr. der Fz-Kategorie -Variante bzw. -Zeilennummer in Tabelle Beiblatt 1 _Achszahl (bei Tfz, E- und V-Triebziigen-auRer bei HGVY)

4. Fir Briicken, schienengleiche BU und enge Gleisradien sind ggf. die entsprechenden Zuschlége zu beriicksichtigen.

Legende

Traktionsarten:

Zugarten:

M136846/05

- E = Bespannung mit E-Lck
-V = Bespannung mit Diesellck

- ET, - VT = Elektro- / Dieseltriebzug
GZ = Giterzug
RV = Regionalzug
S = Elektrotriebzug der S-Bahn Hamburg
IC = Intercityzug
ICE, TGV = Elektratriebzug des HGV
NZ = Nachtreisezug
AZ = Saison- oder Ausflugszug

D = sonstiger Fernreisezug, auch Dritte

LR, LICE = Leerreisezug

Version 2

25. Mai 2020

WGL/SCHJ

VT 642

Anhang E, Seite 2
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MULLER-BBM

Anhang F

Protokoll der Immissionsberechnungen (Auszug)

M136846/05 Version 2 WGL/SCHJ
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Berechnungskonfiguration

MULLER-BBM

Projekt (Berechnung_7_Str+DB_M136846_05_cna_07_DB_2020_DTV_2019 10 17.cna)

Projektname: Neubau der Ortsumgehung Stadtprozelten
Auftraggeber: Stadt Stadtprozelten
Sachbearbeiter: Dipl.-Ing. (FH) Christian Weigl (Muller-BBM)
Cadna/A: Version 2020 MR 1 (32 Bit)
Berechnungsprotokoll
Berechnungskonfiguration
Parameter Wert

Allgemein

Land (benutzerdefiniert)

Max. Fehler (dB) 0.00

Max. Suchradius (m) 2000.00

Mindestabst. Qu-Imm 0.00

Aufteilung

Rasterfaktor 0.50

Max. Abschnittslange (m) 1000.00

Min. Abschnittslange (m) 1.00

Min. Abschnittslange (%) 0.00

Proj. Linienquellen An

Proj. Flachenquellen An

Bezugszeit

Bezugszeit Tag (min) 960.00

Bezugszeit Nacht (min) 480.00

Zuschlag Tag (dB) 0.00

Zuschlag Ruhezeit (dB) 0.00

Zuschlag Nacht (dB) 0.00

DGM

Standardhohe (m) 128.00

Gelandemodell

Triangulation

Reflexion

max. Reflexionsordnung

3

Reflektor-Suchradius um Qu

100.00

Reflektor-Suchradius um Imm 100.00

Max. Abstand Quelle - Immpkt

1000.00 1000.00

Min. Abstand Immpkt - Reflektor

1.00 1.00

Min. Abstand Quelle - Reflektor 0.50

StraBe (RLS-90)

Streng nach RLS-90

Schiene (Schall 03 (2014))
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Emissionen Straflien

MULLER-BBM

Bezeichnung M.| ID Lme
Tag |Abend | Nacht
(dBA) | (dBA) | (dBA)
St 2315 neu (Dstro = -2 dB, vzul = 100 km/h), Stand 01.07.2018 10401! (61,4 |0,0 51,8
St 2315 neu (Dstro = -2 dB, vzul = 70 km/h), Stand 01.07.2018 10401!| 59,2 |0,0 49,0
St 2315 neu (Dstro = -2 dB, vzul = 100 km/h), Stand 01.07.2018 10401! | 61,4 |0,0 51,8
Kreisel norddstlich Stadtprozelten (Kreisel NO) 10401! { 60,3 |0,0 50,8
Hauptstr. westl. Kreisel NO, von/nach Stadtprozelten 10401! { 57,2 |0,0 47,3
St 2315 neu nordl. Kreisel NO, von/nach Breitbrunn 10401! | 62,2 |0,0 52,3
Hauptstr. 6stl. Kreisel NO, von/nach Faulbach 10401! 58,8 (0,0 49,3
Kreisel sudwestlich Stadtprozelten (Kreisel SW) 10401! { 59,5 |0,0 49,8
St 2315 neu westlich Kreisel SW, von/nach Dorfprozelten 10401! { 62,5 |0,0 52,8
Hauptstr. nordl. Kreisel SW, von/nach Stadtprozelten 10401! 55,8 |0,0 45,9
Emissionen Schiene
Bezeichnung ID Lw' Zugklassen Zuschlag | Vmax
Tag | Nacht Fahrbahn
(dBA) | (dBA) (dB) (km/h)
2020 westl. Bhf bis km 19,8 10600!_1G_BahnachseW | 76,6 |67,9 |S5224 20 1GL 0,0 100
2020 westl. Bhf bis km 19,8 U 10600!_1G_BahnachseW | 81,6 |72,8 |S5224 20 1GL 0,0 100
2020 westl. Bhf bis km 19,8 10600!_1G_BahnachseW | 76,6 |67,9 |S5224 20 _1GL 0,0 100
2020 westl. Bhf bis km 19,8 B 10600!_1G_BahnachseW | 79,5 |70,7 |S5224 20 _1GL 0,0 100
2020 westl. Bhf bis km 19,8 10600!_1G_BahnachseW | 76,6 |67,9 |S5224 20 1GL 0,0 100
2020 westl. Bhf bis km 20,5 10600!_1G_BahnachseW | 73,7 | 64,9 |S5224 20 1GL 0,0 50
2020 Bhf G Nord bis km 20,5 10600!_2G_BahnachseN | 70,7 |61,9 |S5224 20_2GL_Bhf_Nord | 0,0 50
2020 Bhf G N bis km 20,5 B 10600!_2G_BahnachseN | 73,4 |64,6 |S5224_20_2GL_Bhf_Nord|0,0 50
2020 Bhf G Nord bis km 20,5 10600!_2G_BahnachseN | 70,7 [61,9 |S5224 20 2GL_Bhf_Nord | 0,0 50
2020 Bhf G N bis km 20,5 B 10600!_2G_BahnachseN | 73,4 |64,6 |S5224 20_2GL_Bhf_Nord |0,0 50
2020 Bhf G Nord bis km 20,5 10600!_2G_BahnachseN | 70,7 |61,9 |S5224 20_2GL_Bhf_Nord | 0,0 50
2020 Bhf G Siid bis km 20,5 10600!_2G_BahnachseS | 70,7 |61,9 |S5224 20 _2GL_Bhf_Sud |0,0 50
2020 Bhf G S bis km 20,5 B 10600!_2G_BahnachseS | 73,4 |64,6 |S5224 20_2GL_Bhf_Sud |0,0 50
2020 Bhf G Siid bis km 20,5 10600!_2G_BahnachseS | 70,7 |61,9 |S5224 20_2GL_Bhf_Sud |0,0 50
2020 Bhf G S bis km 20,5 B 10600!_2G_BahnachseS | 73,4 |64,6 |S5224 20_2GL_Bhf_Sud |0,0 50
2020 Bhf G Siid bis km 20,5 10600!_2G_BahnachseS | 70,7 |61,9 |S5224 20 _2GL_Bhf_Sud |0,0 50
2020 ostl. Bhf bis km 21,9 10600!_1G_BahnachseO | 76,6 |67,9 |S5224 20_1GL 0,0 100
2020 ostl. Bhf bis km 21,9 B 10600!_1G_BahnachseO | 79,5 |70,7 |S5224_20_1GL 0,0 100
2020 ostl. Bhf bis km 21,9 10600!_1G_BahnachseO | 76,6 |67,9 |S5224 20 _1GL 0,0 100
2020 o6stl. Bhf bis km 21,9 B 10600!_1G_BahnachseO | 79,5 |70,7 |S5224 20 _1GL 0,0 100
2020 ostl. Bhf bis km 21,9 10600!_1G_BahnachseO | 76,6 |67,9 |S5224 20_1GL 0,0 100
2020 ostl. Bhf bis km 21,9 B 10600!_1G_BahnachseO | 79,5 |70,7 |S5224_20_1GL 0,0 100
2020 o6stl. Bhf bis km 21,9 10600!_1G_BahnachseO | 76,6 |67,9 |S5224 20 _1GL 0,0 100
2020 ostl. Bhf bis km 21,9 B 10600!_1G_BahnachseO | 79,5 |70,7 |S5224 20 _1GL 0,0 100
2020 ostl. Bhf bis km 21,9 10600!_1G_BahnachseO | 76,6 |67,9 |S5224 20_1GL 0,0 100
2020 ostl. Bhf bis km 21,9 B 10600!_1G_BahnachseO | 79,5 |70,7 |S5224_20_1GL 0,0 100
2020 ostl. Bhf bis km 21,9 10600!_1G_BahnachseO | 76,6 |67,9 |S5224 20 1GL 0,0 100
2020 ostl. Bhf - ab km 21,9 10600!_1G_BahnachseO | 74,3 |65,5 |S5224 20 1GL 0,0 60
2020 ostl. Bhf - ab km 21,9 K 10600!_1G_BahnachseO | 77,0 |68,3 |S5224 _20_1GL 0,0 60
2020 ostl. Bhf - ab km 21,9 U K 10600!_1G_BahnachseO | 83,0 |74,3 |S5224 20 _1GL 0,0 60
2020 ostl. Bhf - ab km 21,9 K 10600!_1G_BahnachseO | 77,0 |68,3 |S5224 20 _1GL 0,0 60
2020 ostl. Bhf - ab km 21,9 BK 10600!_1G_BahnachseO | 79,9 |71,1 |S5224 20 _1GL 0,0 60
2020 ostl. Bhf - ab km 21,9 K 10600!_1G_BahnachseO | 77,0 |68,3 |S5224 20 _1GL 0,0 60
2020 ostl. Bhf - ab km 21,9 10600!_1G_BahnachseO | 74,3 |65,5 |S5224 20 _1GL 0,0 60
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Immissionspunkte

MULLER-BBM

Bezeichnung 1D Nutzungsart Héhe Koordinaten
Gebiet Auto Larmart X Y Z
(m) (m) (m) (m)
Brandenburger Str. 7, FF W, UG 10 _detailliert Ml StralRe 137,80] a 4313162,49 5519162,98 137,80
Brandenburger Str. 7, FF W, EG 10_detailliert Ml Stralle 143,00 a 4313162,49 5519162,98 143,00
Brandenburger Str. 7, FF O, UG 10 _detailliert Ml StralRe 137,80] a 4313182,78 5519174,29 137,80
Brandenburger Str. 7, FF O, EG 10_detailliert Ml Stralle 143,00 a 4313182,78 5519174,29 143,00
Hauptstr. 1, EG 10 _detailliert WA StralRe 139,31 a 4313226,26 5519181,51 139,31
Hauptstr. 1, 1.0G 10_detailliert WA Stralle 141,99] a 4313226,26 5519181,51 141,99
Hauptstr. 1, 2.0G (DS) ? I0_detailliert WA StralRe 144,10| a 4313226,26 5519181,51 144,10
Hauptstr. 3, EG 10_detailliert WA Stralle 139,27] a 4313237,69 5519189,17 139,27
Hauptstr. 3, 1.0G 10 _detailliert WA StralRe 141,90| a 4313237,69 5519189,17 141,90
Hauptstr. 5, EG 10 _detailliert WA StralRe 139,37] a 4313247,51 5519196,56 139,37
Hauptstr. 5, 1.0G 10_detailliert WA Stral3e 141,85 a 4313247,51 5519196,56 141,85
Hauptstr. 7, EG 10 _detailliert WA StralRe 139,45| a 4313258,98 5519205,88 139,45
Hauptstr. 7, 1.0G 10_detailliert WA Stralle 142,24] a 4313258,98 5519205,88 142,24
Hauptstr. 7, 2.0G 10 _detailliert WA StralRe 144,71] a 4313258,98 5519205,88 144,71
Hauptstr. 9, EG 10_detailliert WA Stral3e 139,51 a 4313268,08 5519214,41 139,51
Hauptstr. 9, 1.0G 10 _detailliert WA StralRe 142,21] a 4313268,08 5519214,41 142,21
Hauptstr. 11, EG 10_detailliert WA Stralle 139,74] a 4313281,13 5519226,72 139,74
Hauptstr. 11, 1.0G 10 _detailliert WA StralRe 142,45] a 4313281,13 5519226,72 142,45
Hauptstr. 11, 2.0G (?) 10_detailliert WA Stralle 144,73] a 4313281,13 5519226,72 144,73
Hauptstr. 13, EG 10 _detailliert WA StralRe 139,60| a 4313291,20 5519236,32 139,60
Hauptstr. 13, 1.0G 10 _detailliert WA StralRe 142,31] a 4313291,20 5519236,32 142,31
Hauptstr. 15, EG 10_detailliert WA Stralle 139,54 a 4313296,29 5519241,16 139,54
Hauptstr. 15, 1.0G I0_detailliert WA StralRe 142,20| a 4313296,29 5519241,16 142,20
Hauptstr. 17, EG 10_detailliert WA Stral3e 139,55 a 4313301,36 5519245,99 139,55
Hauptstr. 17, 1.0G 10_detailliert WA StralRe 142,20| a 4313301,36 5519245,99 142,20
Hauptstr. 19 Wohnen, EG 10_detailliert WA StralRe 140,03] a 4313309,32 5519265,22 140,03
Hauptstr. 19 Wohnen, 1.0G 10_detailliert WA StralRe 142,70| a 4313309,32 5519265,22 142,70
Hauptstr. 19 Wohnen, 2.0G 10_detailliert WA Stralle 145,43] a 4313309,32 5519265,22 145,43
Hauptstr. 19 Gewerbe, EG 10_detailliert WA StralRe 138,07 a 4313319,55 5519264,46 138,07
Hauptstr. 2, EG 10_detailliert MI Stralle 138,62 a 4313385,20 5519299,38 138,62
Hauptstr. 2, 1.0G I0_detailliert MI StralRe 141,54| a 4313385,20 5519299,38 141,54
Hauptstr. 4, EG 10_detailliert MI Stralle 139,00f a 4313390,80 5519305,48 139,00
Hauptstr. 4, 1.0G 10_detailliert MI Stralle 141,52 a 4313389,83 5519309,84 141,52
Hauptstr. 6, EG 10_detailliert MI StralRe 136,44| a 4313407,19 5519327,52 136,44
Hauptstr. 6, 1.0G 10_detailliert Ml StralRe 139,27] a 4313407,19 5519327,52 139,27
Hauptstr. 6, 2.0G 10_detailliert Ml Stralle 141,80| a 4313407,19 5519327,52 141,80
Hauptstr. 6, 3.0G (DS) ? 10_detailliert MI StralRe 144,37] a 4313407,19 5519327,52 144,37
Hauptstr. 8, EG 10_detailliert Ml Stralle 139,38] a 4313421,06 5519343,19 139,38
Hauptstr. 8, 1.0G 10_detailliert MI Stral3e 142,08 a 4313421,06 5519343,19 142,08
Hauptstr. 10, EG 10_detailliert Ml Stralle 139,37| a 4313433,31 5519358,50 139,37
Hauptstr. 10, 1.0G 10_detailliert Ml StralRe 142,14 a 4313433,31 5519358,50 142,14
Hauptstr. 12, EG 10_detailliert Ml Stralle 139,46| a 4313442,52 5519368,82 139,46
Hauptstr. 12, 1.0G 10_detailliert Ml StralRe 142,29] a 4313442,52 5519368,82 142,29
Hauptstr. 14 S, EG 10_detailliert MI Stral3e 139,43[ a 4313453,42 5519380,65 139,43
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MULLER-BBM

Bezeichnung ID Nutzungsart Hohe Koordinaten
Gebiet Auto Larmart X Y z
(m) (m) (m) (m)
Hauptstr. 14 N, EG 10_detailliert Ml Stralle 139,33] a 4313460,22 5519386,71 139,33
Hauptstr. 14 N, 1.0G 10_detailliert MI Stral3e 142,02 a 4313460,22 5519386,71 142,02
Hauptstr. 16, EG 10_detailliert Ml Stralle 136,54| a 4313473,84 5519396,42 136,54
Hauptstr. 16, 1.0G 10_detailliert MI Stral3e 139,22 a 4313473,84 5519396,42 139,22
Hauptstr. 16, 2.0G 10_detailliert Ml Stralle 142,03] a 4313473,84 5519396,42 142,03
Hauptstr. 18, EG 10_detailliert MI Stral3e 138,81 a 4313482,99 5519411,60 138,81
Hauptstr. 18, 1.0G 10_detailliert Ml Stralle 141,58| a 4313482,99 5519411,60 141,58
Hauptstr. 31, EG 10_detailliert WA Stral3e 142,69 a 4313519,76 5519479,33 142,69
Hauptstr. 31, 1.0G 10_detailliert WA Stralle 145,32] a 4313519,76 5519479,33 145,32
Hauptstr. 58 S (Norma), 10_detailliert Ml Stralle 140,00 a 4313577,63 5519482,97 140,00
Hauptstr. 58 M (Norma), 10 _detailliert Ml StralRe 139,82] a 4313611,41 5519517,61 139,82
Hauptstr. 58 N (Norma), 10_detailliert Ml Stralle 139,23] a 4313634,58 5519542,09 139,23
Hauptstr. 64 S (Bahnhof), EG 10 _detailliert Ml StralRe 139,11 a 4313690,63 5519595,80 139,11
Hauptstr. 64 N (Bahnhof), EG 10_detailliert MI Stral3e 139,26 a 4313706,35 5519612,29 139,26
Hauptstr. 66, EG 10 _detailliert Ml StralRe 136,85| a 4313723,39 5519644,01 136,85
Hauptstr. 66, 1.0G 10_detailliert MI Stral3e 140,73 a 4313727,62 5519656,40 140,73
Hauptstr. 66, 2.0G 10 _detailliert Ml StralRe 144,36] a 4313727,62 5519656,40 144,36
Hauptstr. 66, 3.0G 10_detailliert MI Stralle 147,21] a 4313727,62 5519656,40 147,21
Hauptstr. 68, EG (ehem. Feuerwehr) 10 _detailliert Ml StralRe 138,81] a 4313752,38 5519681,33 138,81
Hauptstr. 68, 1.0G (ehem. Feuerwehr) 10_detailliert Ml Stralle 143,01] a 4313749,07 5519684,47 143,01
Hauptstr. 70, 1.0G (Kindergarten) 10 _detailliert Ml StralRe 141,75] a 4313809,88 5519726,18 141,75
Hauptstr. 72 S, 1.0G (Kirche) 10 _detailliert Ml StralRe 141,89] a 4313822,24 5519736,90 141,89
Hauptstr. 72 M, 1.0G (Kirche) 10_detailliert MI Stralle 142,37] a 4313832,99 5519747,98 142,37
Hauptstr. 72 N, EG (Kirche) I0_detailliert MI StralRe 138,26| a 4313844,29 5519755,10 138,26
Hauptstr. 74 S, EG 10_detailliert MI Stralle 138,32| a 4313854,66 5519769,59 138,32
Hauptstr. 74 S, 1.0G 10_detailliert MI StralRe 141,53| a 4313854,66 5519769,59 141,53
Hauptstr. 74 S, 2.0G 10_detailliert MI Stral3e 144,32 a 4313854,66 5519769,59 144,32
Hauptstr. 74 N, EG 10_detailliert MI StralRe 138,32| a 4313863,16 5519778,26 138,32
Hauptstr. 74 N, 1.0G 10_detailliert MI Stral3e 141,53 a 4313863,16 5519778,26 141,53
Hauptstr. 74 N, 2.0G 10_detailliert MI StralRe 144,32] a 4313863,16 5519778,26 144,32
Hauptstr. 76, EG 10_detailliert MI StralRe 139,45| a 4313870,85 5519786,59 139,45
Hauptstr. 76, 1.0G I0_detailliert MI StralRe 142,00| a 4313870,85 5519786,59 142,00
Hauptstr. 80, EG I0_detailliert MI StralRe 138,65| a 4313878,50 5519795,41 138,65
Hauptstr. 80, 1.0G 10_detailliert Ml Stralle 141,19] a 4313878,50 5519795,41 141,19
Hauptstr. 82 + 84, EG I0_detailliert MI StralRe 139,14| a 4313885,80 5519803,41 139,14
Hauptstr. 82 + 84, 1.0G 10_detailliert MI Stral3e 141,32 a 4313885,80 5519803,41 141,32
Hauptstr. 82 + 84, 2.0G (DS unten) ? 10_detailliert Ml Stralle 143,93| a 4313885,80 5519803,41 143,93
Hauptstr. 86, EG 10_detailliert Ml StralRe 139,12] a 4313892,97 5519811,21 139,12
Hauptstr. 86, 1.0G 10_detailliert Ml Stralle 141,79| a 4313892,97 5519811,21 141,79
Hauptstr. 86, 2.0G S 10 _detailliert MI Stral3e 143,43 a 4313890,41 5519810,62 143,43
Hauptstr. 86, 2.0G N 10_detailliert Ml Stralle 143,43| a 4313893,39 5519813,62 143,43
Hauptstr. 88, EG I0_detailliert MI StralRe 139,62| a 4313896,94 5519815,25 139,62
Hauptstr. 88, 1.0G 10_detailliert Ml Stralle 142,22| a 4313896,94 5519815,25 142,22
Hauptstr. 88, 2.0G ? 10_detailliert Ml Stralle 144,42| a 4313896,94 5519815,25 144,42
Hauptstr. 90 + 92, EG 10_detailliert MI Stral3e 138,69| a 4313902,02 5519819,97 138,69
Hauptstr. 90 + 92, 1.0G 10_detailliert Ml Stralle 141,14 a 4313902,02 5519819,97 141,14
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MULLER-BBM

Bezeichnung ID Nutzungsart Hohe Koordinaten
Gebiet Auto Larmart X Y z
(m) (m) (m) (m)
Hauptstr. 94 + 96, EG 10_detailliert Ml Stralle 138,14| a 4313909,44 5519826,26 138,14
Hauptstr. 94 + 96, 1.0G 10_detailliert MI Stral3e 140,51 a 4313909,44 5519826,26 140,51
Hauptstr. 98 S, 1.0G 10_detailliert Ml Stralle 139,40] a 4313919,23 5519840,05 139,40
Hauptstr. 98 S, 2.0G 10_detailliert MI Stral3e 142,23 a 4313919,23 5519840,05 142,23
Hauptstr. 98 N, EG 10_detailliert Ml Stralle 135,86] a 4313932,04 5519844,28 135,86
Hauptstr. 98 N, 1.0G 10_detailliert MI Stral3e 138,84 a 4313932,04 5519844,28 138,84
Hauptstr. 98 N, 2.0G 10_detailliert Ml Stralle 141,57] a 4313932,04 5519844,28 141,57
Hauptstr. 100, EG 10_detailliert MI Stral3e 136,35 a 4313938,62 5519849,64 136,35
Hauptstr. 100, 1.0G 10_detailliert Ml Stralle 139,23] a 4313938,62 5519849,64 139,23
Hauptstr. 100, 2.0G 10_detailliert Ml Stralle 141,77] a 4313938,62 5519849,64 141,77
Hauptstr. 104, EG 10 _detailliert Ml StralRe 136,96] a 4313944,32 5519854,17 136,96
Hauptstr. 104, 1.0G 10_detailliert MI Stralle 139,57 a 4313944,32 5519854,17 139,57
Hauptstr. 104, 2.0G 10 _detailliert Ml StralRe 141,84] a 4313944,32 5519854,17 141,84
Hauptstr. 106 + 108, EG 10_detailliert MI Stral3e 138,37 a 4313945,39 5519863,92 138,37
Hauptstr. 106 + 108, 1.0G 10 _detailliert Ml StralRe 140,84| a 4313945,39 5519863,92 140,84
Hauptstr. 106 + 108, 2.0G 10_detailliert MI Stral3e 142,75 a 4313945,39 5519863,92 142,75
Hauptstr. 112, EG 10 _detailliert Ml StralRe 137,32] a 4313957,34 5519865,04 137,32
Hauptstr. 112, 1.0G 10_detailliert MI Stral3e 140,11 a 4313957,34 5519865,04 140,11
Hauptstr. 112, 2.0G 10 _detailliert Ml StralRe 142,86] a 4313957,34 5519865,04 142,86
Hauptstr. 114 W, EG 10_detailliert MI Stral3e 137,06 a 4313959,35 5519881,15 137,06
Hauptstr. 114 W, 1.0G 10 _detailliert Ml StralRe 140,36] a 4313959,35 5519881,15 140,36
Hauptstr. 114 O, EG 10 _detailliert Ml StralRe 136,22] a 4313973,51 5519880,64 136,22
Hauptstr. 114 O, 1.0G 10_detailliert MI Stralle 138,37 a 4313973,51 5519880,64 138,37
Hauptstr. 114 O, 2.0G I0_detailliert MI StralRe 140,71] a 4313973,51 5519880,64 140,71
Hauptstr. 118, EG 10_detailliert MI Stralle 139,64 a 4313979,50 5519886,74 139,64
Hauptstr. 118, 1.0G 10_detailliert MI StralRe 142,24| a 4313979,50 5519886,74 142,24
Hauptstr. 124, EG 10_detailliert MI Stral3e 139,03 a 4313987,03 5519894,78 139,03
Hauptstr. 124, 1.0G 10_detailliert MI StralRe 141,94| a 4313987,03 5519894,78 141,94
Hauptstr. 124, 2.0G 10_detailliert MI Stral3e 144,59 a 4313987,03 5519894,78 144,59
Hauptstr. 126, EG 10_detailliert MI StralRe 139,10| a 4313985,69 5519907,29 139,10
Hauptstr. 126, 1.0G 10_detailliert Ml Stralle 141,41 a 4313985,69 5519907,29 141,41
Hauptstr. 128, EG I0_detailliert MI StralRe 138,80| a 4313989,26 5519910,33 138,80
Hauptstr. 128, 1.0G I0_detailliert MI StralRe 140,98| a 4313989,26 5519910,33 140,98
Hauptstr. 128, 2.0G 10_detailliert MI Stralle 143,62 a 4313989,26 5519910,33 143,62
Hauptstr. 130, EG I0_detailliert MI StralRe 139,26| a 4313993,34 5519913,68 139,26
Hauptstr. 130, 1.0G 10_detailliert MI Stral3e 141,95 a 4313993,34 5519913,68 141,95
Hauptstr. 130, 2.0G 10_detailliert Ml Stralle 144,42| a 4313993,34 5519913,68 144,42
Hauptstr. 132 S, EG 10_detailliert MI Stral3e 139,15 a 4314005,68 5519910,22 139,15
Hauptstr. 132 S, 1.0G 10_detailliert Ml Stralle 142,68| a 4314005,68 5519910,22 142,68
Hauptstr. 132 M, EG 10_detailliert MI Stral3e 139,15 a 4314014,34 5519918,44 139,15
Hauptstr. 132 M, 1.0G 10_detailliert Ml Stralle 142,68| a 4314014,34 5519918,44 142,68
Hauptstr. 132 N, EG 10_detailliert MI Stral3e 139,15 a 4314023,01 5519926,66 139,15
Hauptstr. 132 N, 1.0G 10_detailliert Ml Stralle 142,68| a 4314023,01 5519926,66 142,68
Hauptstr. 136a, EG 10_detailliert Ml Stralle 137,74] a 4314035,54 5519938,90 137,74
Hauptstr. 136a, 1.0G 10_detailliert MI Stral3e 140,85 a 4314035,54 5519938,90 140,85
Hauptstr. 136a, 2.0G ? 10_detailliert Ml Stralle 14291] a 4314035,54 5519938,90 142,91
M136846/05 Version 2 WGL/SCHJ
25. Mai 2020 Anhang F, Seite 6




05_Ber_2D.DOCX:23. 06. 2020

S:\M\Proj\136\M136846\M 136846

MULLER-BBM

Bezeichnung ID Nutzungsart Hohe Koordinaten
Gebiet Auto Larmart X Y z
(m) (m) (m) (m)
Hauptstr. 136a, 3.0G ? 10_detailliert Ml Stralle 145,29] a 4314035,54 5519938,90 145,29
Hauptstr. 142, EG 10_detailliert MI Stral3e 138,83 a 4314043,50 5519946,53 138,83
Hauptstr. 142, 1.0G 10_detailliert Ml Stralle 141,67] a 4314043,50 5519946,53 141,67
Hauptstr. 144, EG 10_detailliert MI Stral3e 138,47 a 4314054,46 5519955,47 138,47
Hauptstr. 144, 1.0G 10_detailliert Ml Stralle 141,13] a 4314054,46 551995547 141,13
Hauptstr. 144, 2.0G 10_detailliert MI Stral3e 143,22 a 4314054,46 5519955,47 143,22
Hauptstr. 150, EG 10_detailliert Ml Stralle 138,77] a 4314061,62 5519960,87 138,77
Hauptstr. 150, 1.0G 10_detailliert MI Stral3e 141,49 a 4314061,62 5519960,87 141,49
Hauptstr. 150, 2.0G 10_detailliert Ml Stralle 144,15] a 4314061,62 5519960,87 144,15
Hauptstr. 154, EG 10_detailliert Ml Stralle 138,88] a 4314067,45 5519966,85 138,88
Hauptstr. 154, 1.0G 10 _detailliert Ml StralRe 141,62] a 4314067,45 5519966,85 141,62
Hauptstr. 156, EG 10_detailliert MI Stralle 139,42 a 4314073,04 5519973,59 139,42
Hauptstr. 156, 1.0G 10 _detailliert Ml StralRe 142,17] a 4314073,04 5519973,59 142,17
Hauptstr. 156, 2.0G 10_detailliert MI Stral3e 145,00 a 4314073,04 5519973,59 145,00
Hauptstr. 158, EG 10 _detailliert Ml StralRe 139,55| a 4314078,74 5519980,82 139,55
Hauptstr. 158, 1.0G 10_detailliert MI Stralle 142,18] a 4314078,74 5519980,82 142,18
Hauptstr. 160, EG 10 _detailliert Ml StralRe 140,83] a 4314082,94 5519986,68 140,83
Hauptstr. 160, 1.0G ? 10_detailliert MI Stral3e 142,65 a 4314082,94 5519986,68 142,65
Hauptstr. 170, EG 10 _detailliert Ml StralRe 137,75] a 4314086,67 5519999,68 137,75
Hauptstr. 170, 1.0G 10_detailliert MI Stral3e 140,75 a 4314086,67 5519999,68 140,75
Hauptstr. 170, 2.0G 10 _detailliert Ml StralRe 143,31] a 4314089,07 5520002,05 143,31
Hauptstr. 172, EG 10 _detailliert Ml StralRe 139,18| a 4314121,10 5520045,17 139,18
Hauptstr. 172, 1.0G 10_detailliert MI Stralle 141,93] a 4314121,10 5520045,17 141,93
Hauptstr. 172, 2.0G I0_detailliert MI StralRe 144,60| a 4314121,10 5520045,17 144,60
FI.Nr. 109 zw. Hauptstr. 172/ 174, EG 10_detailliert MI Stralle 138,79 a 4314130,67 5520054,41 138,79
FI.Nr. 109 zw. Hauptstr. 172/ 174, 1.0G 10_detailliert MI StralRe 141,79| a 4314130,67 5520054,41 141,79
FI.Nr. 110/8 zw. Hauptstr. 172 /174, EG 10_detailliert MI Stral3e 139,26 a 4314138,88 5520057,76 139,26
Hauptstr. 174, EG 10_detailliert MI StralRe 139,26| a 4314144,65 5520064,38 139,26
Hauptstr. 174, 1.0G 10_detailliert MI Stral3e 142,09 a 4314144,65 5520064,38 142,09
Hauptstr. 174, 2.0G 10_detailliert MI StralRe 144,77] a 4314144,65 5520064,38 144,77
Hauptstr. 176, EG 10_detailliert MI Strafl3e 138,99 a 4314181,60 5520084,97 138,99
Hauptstr. 176, 1.0G I0_detailliert MI StralRe 141,57| a 4314181,60 5520084,97 141,57
Hauptstr. 178, EG I0_detailliert MI StralRe 138,92| a 4314189,16 5520090,01 138,92
Hauptstr. 178, 1.0G 10_detailliert MI Stralle 141,76 a 4314189,16 5520090,01 141,76
Hauptstr. 178, 2.0G I0_detailliert MI StralRe 144,22| a 4314189,16 5520090,01 144,22
Hauptstr. 183, EG 10_detailliert Ml StralRe 142,01] a 4314155,99 5520091,54 142,01
Hauptstr. 183, 1.0G 10_detailliert Ml Stralle 144,74| a 4314155,99 5520091,54 144,74
Hauptstr. 185 W, EG 10_detailliert Ml StralRe 140,79] a 4314172,09 5520100,17 140,79
Hauptstr. 185 W, 1.0G 10_detailliert Ml Stralle 143,54| a 4314172,09 5520100,17 143,54
Hauptstr. 185 O, EG 10_detailliert MI Stral3e 140,79 a 4314179,50 5520104,59 140,79
Hauptstr. 185 O, 1.0G 10_detailliert Ml Stralle 143,54| a 4314179,50 5520104,59 143,54
Hauptstr. 187, EG 10_detailliert MI Stral3e 143,39 a 4314186,11 5520108,50 143,39
Hauptstr. 187, 2.0G 10_detailliert Ml Stralle 150,08| a 4314186,11 5520108,50 150,08
Hauptstr. 187 NG, EG 10_detailliert Ml Stralle 141,48| a 4314211,53 5520123,18 141,48
Hauptstr. 189, EG 10_detailliert MI StralRe 142,61] a 4314222,44 5520135,94 142,61
Hauptstr. 189, 1.0G 10_detailliert Ml Stralle 145,92| a 4314222,44 5520135,94 145,92
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Hauptstr. 191, EG 10_detailliert Ml Stralle 143,69| a 4314234,58 5520147,80 143,69
Hauptstr. 191, 1.0G 10_detailliert MI Stral3e 146,48 a 4314234,58 5520147,80 146,48
Hauptstr. 193, EG 10_detailliert Ml Stralle 140,99] a 4314256,57 5520159,35 140,99
Hauptstr. 193, 1.0G 10_detailliert MI Stral3e 143,74 a 4314256,57 5520159,35 143,74
Hauptstr. 193, 2.0G 10_detailliert Ml Stralle 146,58| a 4314256,57 5520159,35 146,58
Hauptstr. 193, 3.0G ? 10_detailliert MI Stral3e 148,89 a 4314256,57 5520159,35 148,89
Hauptstr. 195, EG 10_detailliert Ml Stralle 143,74| a 4314282,82 5520180,19 143,74
Hauptstr. 195, 1.0G 10_detailliert MI Stral3e 147,04 a 4314282,82 5520180,19 147,04
Hauptstr. 195, 2.0G 10_detailliert Ml Stralle 150,26] a 4314282,82 5520180,19 150,26
Hauptstr. 195, 3.0G 10_detailliert Ml Stralle 153,32] a 4314282,82 5520180,19 153,32
Hauptstr. 197, EG 10 _detailliert Ml StralRe 152,93] a 4314310,67 5520212,34 152,93
Hauptstr. 197, 1.0G 10_detailliert MI Stralle 155,76 a 4314310,67 5520212,34 155,76
Hauptstr. 199, EG 10 _detailliert Ml StralRe 144,71] a 4314339,93 5520221,95 144,71
Hauptstr. 199, 1.0G 10_detailliert Ml Stralle 147,25] a 4314339,93 5520221,95 147,25
Brasselburger Str. 1, EG 10 _detailliert WA StralRe 14391 a 4314777,26 5520422,90 143,91
Brasselburger Str. 1, 1.0G 10_detailliert WA Stralle 146,67| a 4314777,26 5520422,90 146,67
Brasselburger Str. 3, EG 10 _detailliert WA StralRe 143,46] a 4314795,62 5520427,65 143,46
Brasselburger Str. 3, 1.0G I0_detailliert WA StralRe 146,35| a 4314795,62 5520427,65 146,35
Brasselburger Str. 5, EG 10 _detailliert WA StralRe 14391] a 4314814,02 5520430,81 143,91
Brasselburger Str. 5, 1.0G 10_detailliert WA Stralle 146,74| a 4314814,02 5520430,81 146,74
Brasselburger Str. 7, EG 10 _detailliert WA StralRe 144,25| a 4314833,96 5520433,50 144,25
Brasselburger Str. 7, 1.0G 10 _detailliert WA StralRe 147,01 a 4314833,96 5520433,50 147,01
Brasselburger Str. 9, EG I0_detailliert WA StralRe 144,64| a 4314852,05 5520436,78 144,64
Brasselburger Str. 9, 1.0G I0_detailliert WA StralRe 147,34| a 4314852,05 5520436,78 147,34
Brasselburger Str. 9, 2.0G 10_detailliert WA Stralle 150,32] a 4314852,05 5520436,78 150,32
Brasselburger Str. 11, EG 10_detailliert WA StralRe 143,48| a 4314874,64 5520440,17 143,48
Brasselburger Str. 11, 1.0G 10_detailliert WA StralRe 146,27| a 4314874,64 5520440,17 146,27
Brasselburger Str. 11, 2.0G 10_detailliert WA StralRe 149,28| a 4314874,64 5520440,17 149,28
Brasselburger Str. 13, EG 10_detailliert WA StralRe 143,47] a 4314884,42 5520440,12 143,47
Brasselburger Str. 13, 1.0G 10_detailliert WA StralRe 146,26| a 4314884,42 5520440,12 146,26
Brasselburger Str. 13, 2.0G I0_detailliert WA StralRe 149,33| a 4314884,42 5520440,12 149,33
Brasselburger Str. 15 W, EG I0_detailliert WA StralRe 141,52| a 4314908,71 5520441,01 141,52
Brasselburger Str. 15W, 1.0G I0_detailliert WA StralRe 144,22| a 4314908,71 5520441,01 144,22
Brasselburger Str. 15 W, 2.0G 10_detailliert WA Stralle 147,02] a 4314908,71 5520441,01 147,02
Brasselburger Str. 15 0, EG I0_detailliert WA StralRe 141,52| a 4314922,72 5520441,54 141,52
Brasselburger Str. 15 0, 1.0G 10_detailliert WA StralRe 144,22] a 4314922,72 5520441,54 144,22
Brasselburger Str. 15 0, 2.0G 10_detailliert WA Stralle 147,02| a 4314922,72 5520441,54 147,02
Brasselburger Str. 17 W, EG 10_detailliert WA StralRe 144,47] a 4314937,70 5520442,06 144,47
Brasselburger Str. 17 W, 1.0G 10_detailliert WA Stralle 147,22| a 4314937,70 5520442,06 147,22
Brasselburger Str. 17 W, 2.0G 10_detailliert WA Stral3e 149,96 a 4314937,70 5520442,06 149,96
Brasselburger Str. 17 O, EG 10_detailliert WA Stralle 144,47| a 4314948,11 5520442,42 144,47
Brasselburger Str. 17 0, 1.0G 10_detailliert WA StralRe 147,22] a 4314948,11 5520442,42 147,22
Brasselburger Str. 17 O, 2.0G 10_detailliert WA Stralle 149,96| a 4314948,11 5520442,42 149,96
Brasselburger Str. 19, EG 10_detailliert WA Stralle 144,37| a 4314971,29 5520443,29 144,37
Brasselburger Str. 19, 1.0G 10_detailliert WA StralRe 147,18| a 4314971,29 5520443,29 147,18
Brasselburger Str. 21 W, 1.0G 10_detailliert WA Stralle 144,00 a 4314985,87 5520438,96 144,00
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Brasselburger Str. 21 O, EG 10_detailliert WA Stralle 141,56| a 4314996,16 5520439,17 141,56
Brasselburger Str. 21 O, 1.0G 10_detailliert WA StralRe 144,33] a 4314996,16 5520439,17 144,33
Brasselburger Str. 21 O, 2.0G 10_detailliert WA Stralle 147,11] a 4314996,16 5520439,17 147,11
Brasselburger Str. 6, EG 10_detailliert WA StralRe 138,88| a 4314941,73 5520418,21 138,88
Brasselburger Str. 6, 1.0G 10_detailliert WA Stralle 141,56] a 4314941,73 5520418,21 141,56
An der Fillgrube 7W, EG I0_detailliert WA StralRe 144,47] a 4315009,17 5520444,18 144,47
An der Fillgrube 7 W, 1.0G 10_detailliert WA Stralle 147,23] a 4315009,17 5520444,18 147,23
An der Fillgrube 7 O, EG 10 _detailliert WA StralRe 144,47] a 4315016,38 5520443,73 144,47
An der Fillgrube 7 O, 1.0G 10_detailliert WA Stralle 147,23] a 4315016,38 5520443,73 147,23
An der Fillgrube 6 O, EG 10_detailliert WA Stralle 141,13] a 4315048,63 5520433,06 141,13
An der Fillgrube 6 W, 1.0G 10 _detailliert WA StralRe 144,25| a 4315042,27 5520430,15 144,25
An der Fillgrube 6 W, 2.0G 10_detailliert WA Stralle 146,88 a 4315042,00 5520432,21 146,88
An der Fillgrube 5, EG 10 _detailliert Ml StralRe 144,03] a 4315066,62 5520431,08 144,03
An der Fillgrube 5, 1.0G 10_detailliert MI Stral3e 146,72 a 4315066,62 5520431,08 146,72
An der Fillgrube 5 RG W, 1.0G 10 _detailliert Ml StralRe 147,06] a 4315051,65 5520445,00 147,06
An der Fillgrube 5 RG M, 1.0G 10_detailliert MI Stral3e 147,06 a 4315059,38 5520445,94 147,06
An der Fillgrube 5 RG O, 1.0G 10 _detailliert Ml StralRe 147,06] a 4315067,11 5520446,89 147,06
An der Fillgrube 4, EG 10_detailliert WA Stral3e 145,88 a 4315104,22 5520435,41 145,88
An der Fillgrube 4, 1.0G 10 _detailliert WA StralRe 149,65| a 4315104,22 5520435,41 149,65
An der Fillgrube 4, 2.0G 10_detailliert WA Stral3e 152,88 a 4315104,22 5520435,41 152,88
An der Fillgrube 4 RG, 1.0G 10 _detailliert WA StralRe 148,99] a 4315108,97 5520453,08 148,99
An der Fillgrube 3 SF, EG 10 _detailliert WA StralRe 151,13] a 4315120,04 5520467,96 151,13
An der Fillgrube 3 SF, 1.0G 10_detailliert WA Stralle 153,80[ a 4315120,04 5520467,96 153,80
An der Fillgrube 3 OF, EG I0_detailliert WA StralRe 151,13| a 4315122,99 5520472,58 151,13
An der Fillgrube 3 OF, 1.0G 10_detailliert WA Stralle 153,80 a 4315122,99 5520472,58 153,80
An der Fillgrube 2, EG 10_detailliert WA StralRe 160,32| a 4315128,36 5520499,50 160,32
An der Fillgrube 2, 1.0G 10_detailliert WA Stral3e 163,36] a 4315128,36 5520499,50 163,36
An der Fillgrube 1, EG 10_detailliert WA StralRe 160,32| a 4315133,97 5520507,61 160,32
An der Fillgrube 1, 1.0G 10_detailliert WA Stral3e 163,36] a 4315133,97 5520507,61 163,36
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